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Ferpress

Porti: Uiltrasporti, emendamento del centro destra maldestro e no-
civo

(FERPRESS) - Roma, 30 NOV - “L’emendamento maldestro del centro destra rischia di vanificare una misura fonda-
mentale per lo sviluppo dei porti ¢ introduce un modello duale del lavoro portuale inaccettabile. I lavoraton dei porti
hanno diritto alle medesime tutele ed ai medesimi diritti senza distinzione alcuna”.

E quanto afferma il Segretario Generale della Uiltrasporti Claudio Tarlazzi sull’emendamento che riscrive il comma
15bis dell’ Art.17 della legge 84/94 sui porti, approvato dall’ ottava Commissione al Senato su presentazione di un Sena-
tore di Forza Italia.

“L’emendamento inserito nella Legge di Bilancio, in iter di approvazione — spiega il Segretario della Uilrasporti -
dedicando le risorse pubbliche ad un solo soggetio della portualitd, confligge con quanto & in corso di approvazione nel
decrelo correltivo porti, che prevede 'utilizzo delle risorse per witti dipendenti dell’aziende portuali.

“Non capiamo le ragioni né lantomeno la necessita di questo emendamento del centro destra, che oltretutte - conclude
Tarlazzi — contiene evidenti elementi di anticostituzionalita ¢ rischia anche la censura dell’UE per il suo profilarsi come
di aiuto di Stato”.
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Informatore navale

PORT!: UILTRASPORTI, EMENDAMENTO DEL
CENTRO DESTRA MALDESTRO E NOCIVO

Roma, 30 novembre 2017 - “L'emendamento maldestro del centro destra rischia di vanificare una misura fondamenta-
le per lo sviluppo dei porti e introduce un modello duale del lavoro portuale inaccettabile. | lavoratori dei porti hanno
diritto alle medesime tutele ed ai medesimi diritti senza distinzione alcuna”. E quanto afterma il Segretario Generale
della Uiltrasporti Claudio Tarlazzi sul'emendamento che riscrive il comma 15bis dell’'Art.17 della legge 84/94 sui porti,
approvata dall’ottava Commissione al Senato su presentazione di un Senatore di Forza italia.

“t.'emendamento inserito nella Legge di Bilancio, in iter di approvazione — spiega il Segretario della Uiltrasporti — dedi-
cando le risorse pubbliche ad un solo soggetto della portualita, coniligge con quanto & in corso di approvazione nel
decreto correttivo porti, che prevede ['ulilizzo delle risorse per tutti dipendenti del'aziende portuali.

“Non capiamo le ragioni né tantemenc la necessila di questo emendamento del centro destra, che oltretutio — conclude
Tarlazzi — contiene evidenti elementi di anticostituzionalith e rischia anche la censura del’'UE per il suo profilarsi come
di aiuto di Stato”.
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Il Secolo XIX

RASSEGNA STAMPA
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SIMONEGALLOTIY, ..

GENOVA. Piit che un favore,
rischia di diventare un impe-
dimento.

Per la Uiltrasporti la mossa
del centrodestra, che é riusci-
toafarpassarel'emendamen
to salva-compagnic, & un
smaldestro» tentativache eri-
schiadivanificare una misura
fondamentale per lo sviluppo
dei porti ¢ introduce un mo-
dello duale del lavoro portua-
le inaccettabiles. A lanciare i
missile sul tentativo approva-
to a inizio settimana, e il se
gretario nazionale Claudio
Tarlazzi. «Ilavoratorideiporti
hanne diritlo alle medesime
tutele ed ai medesimi diritd
senzadistinzione alcunax. Per
lalUilquell'emendamentoche
riscrive il noto comma 15bis
dell'articole 17 della legge
84/94 suiporti, rischiadicrea-

re uno squilibrio a favore dei
camalli, rispetto anche alle
necessita degli altri portuali;
guelli inquadrati sotto I'arti-
colo 16 (come la compagnia
Pietro Chiesa a Genova) e
quellidell’articolo 18, idipen-
denti dei terminal. «L’emen-
damento inserito nella Legge
diBilancio, in iter di approva-
zione - spiega il segretario
della Uiltrasporti - dedicando
lerisorse pubbliche ad unsolo
soggetto deila portualita,
conlligge con quanto & in cor-
so di approvazione nel decre-
to correttivo porti, che preve-
de Putilizzo delle risorse per
tutti dipendenti dell’aziende
portualir, Tarlazzi si riferisce
aldecreto“correttivo™chedo

vrebbe finire in Consiglio dei
ministri entroil 15 dicembre,
giorno in cui scadri la delega
2l governo. In quel testo sono
infatticompresi tuttiiportua-
li, nell'emendamento-Cassi-

SOTTO ACCUSA L'EMENDAMENTO PRESENTATO DAL CENTRODESTRA

Salva-compagnie, I’ira della Uil

Tarlazzi avverte il governo: «Tentativo maldestro che danneggiai lavoratori»

nelli (dal nome del senalore
genaovese che lo ha proposto)
invecec'tilsoloriferimentoai
camalli dellarticolo 17. «Non
capiamo le ragioni né tanto-
meno la necessitd di questo
emendamento del centro de-
stra, che oltretutto contiene
evidenti elementi di antico-
stituzionalitd e rischia anche
la censura dell’Europa per il
suo profilarsi comedi ajuto di
Statos. L'avvertimento & indi-
rizzato al governo, che haap-
provato quell'emendamento.
Perla Culmv é una doppia as-
sicurazione che almeno uno
dei due provvedimenti entri
in vigore. Per la situazione ge-
novese in realtd, l'approva-
zione dell'emendamento
Cassinelli non recherebbe
danno alla Pietro Chiesa: una
soluzione definitiva ai pro-
blemi della Culmv, potrebbe
favorire [a fusione tra le due
compagnie.
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Infrastrutture. Bank of China: in 5 anni 10.600 miliardi di investimenti

TItaliain pole per le opere

mm «Nelle nostre stime stiamo
parlando incinqueantidiio.6o0
miliardi dl dollari». La “tor-
ta” presentata da Chen Siging,
presidentedi Bank of Chir, &yt

4 spiegazionesufficientediunasa-

la gremtita, con wnprenditor e
managerarrivatinellasedediAs-
solombarda per capire come ap-
profittarne. Perchéliniziativaci-
nese Belt and Road, la nuova Via
dellaSetachedovrainirastruttu-
rare I'Eurasia attraverso investi-
mentiinporti, ferrovie, autostra-
de ed altre opere, rappresenta
certamente il maggiore macro-
progetto mondiale di investi-
mento dei prossimi anni. Con
1'tala in grado di approfittame,
dichiara 11 presidente di Asso

lombarda Carlo Bonomi, «per-
ché crediamo fortemente nella
complemetarieti tra le nostre
impreseequetlecinesiE quinon
trattadi aprire semplicemente
nuovicanalieconomicimadico-
struire il nostrofuturon, Temasu

cui ¢ at lavoro il Business Forum
Tralia Cina, che feri ha dedicato a
questo dossier la conferenza ur-
ganizzata a Milano, con ki parte-
cipazione di rappresentanti del
Governo, delle istituzioni finan-
ziarie edelle imprese deidue pa-
esi. «L.a Cina non & pilt solo fab-
brica del monda maanche luogn
di consumi - spiega il co-presi-
dente del Forum Marco Tron-
chetti Provera -edunque per noi
italiani questo progetto ha una
grandissima valenza strategica:
staanoisfruttare l'opportunjtis.
Gid ora, osservando inter
scambio tra ltalia ¢ Cina, si nota
una decisa accelerazione dei vo-
lumi,cont nostrocxportascatta-
te del 24.2% nei primi dieci mesi
del2017. L'upgrade previstonelle
infrastrutture potri certamente
far lievitare ancora questi valori,
cosi cotne 5l prospettanc oppor-
tunitdinteressantianche perino-
stri player internazionali nelle
grandi opere e nelle reti «Perye-

della nuova Via della Seta

stire questi flussi-spiegail Ceodi
Salini Impregilo Pietro Salini -
serviranne grandi opere, quindi
imprese conwe La nostras, aOc-
correrd avere qualkche certezza
regolamentare inpil1 - agpiungeil
CeodiAntostrade perlTialiaGio-
vanni Castelivcri-mainCinaab-
biamo certamente interesse ad
entrare, portande competenze
tecnolopiche e un costo del capi-
talemoltobassor. «Cdp-spicgail
ceo Fabio Gallia - ¢ al lavoro per
varare il primo “I"anda” bond in
Renminbi,persostenerciczazien
deitaliane che operanoin Cinas.
'areadaculavremoimag

giori flussi in arrivo verse il no-
stro continente nei prossimide-
cenni - aggiunge il presidente di
Sea Pictro Modiano - e Milano
dovrd impegnarsi moltissimo
per approfittare del trend af-
frontando la concorrenz del
restod Eurupas,

L.Or.
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Ansa

Msc Seaside: D'Agostino, "Unione di eccellenze nazionali”
Presidente Assoporti sottolinea la valenza del varo

(ANSA) - TRIESTE, 30 NOV - "Il varo della Msc Seaside rappresenta l'unione di due cccellenze nazionali, la por-
walita e il made in Italy, in un connubio tra il monde della logistica ¢ quello industriale”. Lo ha affermato il presi-
dente dell'Autorita di sistema portuale del mare Adriatico Orientale e di Assoporti, Zeno D'Agostino, a margine del-
la cerimonia che ha visto, questa mattina, i vertici di Msc effettuare un reciproco scambio di "Crest” con le autorita
civili e militari di Trieste.

D'Agostino ha inoltre ribadito le potenzialita dello scalo giuliano, soprattutio grazie all'operativita dello status di
Perio Franco che sta calamitando sull’Alto Adriatico gli interessi delle compagnie di tutto il pianeta. Il presidente ha
concluso ricordando la vocazione triestina a guardare al futuro ribadendo la straordinaria valenza della realizzazione
di una nave come Msc Seaside nei cantieri del Friuli Venezia Giulia.
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Milano Finanza

Il gruppo fa spazio agli italiani tra i 30 mila che assumera a breve

Msc vuole piu ltalia a bordo

Per questo la compagnia chiede di modificare il Registro Internazionale cosi da
estendere gli sgravi contributivi concessi alle navi con bandiere comunitarie

Testa e portafoglio in Svizzera (la sede & a

Ginevra) per il gruppo Mediterranean Shipping

Company, ma forte legame con il Belpaese

dove & nato il fondatore Gianluigi Aponte.

Secondo i dali fornili dalla stessa societa,

infatti, in Kalia le attivitd di Msc che, oltre a

essere la quarta compagnia crocieristica al

mondo & anche e soprattutto la seconda

compagnia di navigazione globale nel

{rasporto container via mare, generano affari

complessivi per 5 miliardi di euro I' anno, cifra

che, oltre a crociere e cargo, include anche i

terminal portuall e i traghetti Grandi Navi

Veloci e Snav. |l tullo a fronte di 10 mila

dipendenti italiani, ma Msc ne vorrebbe molti

di piu, specie a bordo delle navi da crociera, e

per questo chiede al Governo di modificare il

Registro Internazionale delle navi. «E ora di

trovare a livello europeo un equilibrio che

possa favorire I' assunziane di cittadini

comunitari», ha dichiarato infatti Pierfrancesco

Vago, presidents esecutivo di Msc Crociers, in

occasione della consegna a Monfalcone dell’

ultima nave da crociera Msc Seaside costruita

da Fincantieri. Noi, ad esempio, con le navi in

costruzione, nell’ arco di pochi anni

assumeremao piu di 30 mila persone. E, con un

adeguamento normativo, potrebbero essere in

buona parte italiani. Le madifiche alle norme sul Registro Internazionale non devono quindi essere
oggetto di uno sterile scontro all’ interno del settore armatoriale italiano, bensi un' opportunitd da
cogliere anche da parte della politica».

Il riferimento é alla battaglia politica e commerciale in corso tra i gruppi Grimaldi (supportata da
Confitarma) e Moby (da Conftrasporto), ma al ministero de! tavoro Msc chiede soprattutto di poter
beneficiare di sgravi contributivi sui marittimi italiani imbarcati sulle proprie navi battenti bandiera
maitese. Perché questo avvenga non basta perd I' estensione anche ad altre bandiere comunitarie dei
benefici fiscali e conlributivi previsti dal Registro Internazionale delle navi approvato con I' ultima Legge
Europea. L' estensione riguarda il pacchetto fiscale di benefici per le navi battenti le altre bandiere dell'
Ue, ma esclude lo sgravio contributivo dei marittimi italiani imbarcati su navi registrare in altri Paesi
comunitari.

Le richieste di Msc sono le stesse avanzate |' anno scorso da Gian Enzo Duci, presidente di
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-segue

Federagenti, e cioe lo sgravio dei contributi previdenziali italiani (33% dello stipendio lordo) a carico
delle societad armatoriali siraniere. La modifica aumenterebbe di poco la spesa pubblica nazicnale e
garantirebbe un maggiore impiego dei marittimi tricolore su navi battenti bandiere estere perché il loro
costo risulterebbe competitivo rispetto a quelle di altri marittimi Ue e, almeno per gli ufficiali, anche
extracomunitari. ll provvedimento interesserebbe non sclo Msc Crociere ma anche altre compagnie
crocieristiche e armatoriali che reclutano marittimi italiani, come Carnival Cruise Line, Princess Cruises
& Royal Caribbean. La blue economy, I' economia legata al mare, secondo Msc vale 43 miliardi di euro I’
anno, il 3,5% del pil nazionale, e garantisce 835 mila posti di lavoro. Forse si potrebbe fare di pit.
(riproduzione riservata)

PAGINE A CURA DI NICOLA CAPUZZO
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ZerolInfo

Maiden call' a Trieste per la nuova Msc Seasi-
de

Il Comandante di MSC Seaside Pier Paolo Scala ha scambiato i
tradizionali crest con le principali autorita locali e rappresentanti dei
servizi portuali triestini cui & stata donato un modellino e una targa
celebrativa della 14esima nave della flotta di MSC Crociere.

Lunga 323 metri e con una stazza lorda di 154.000 tonnellate, la
nuova unita pud ospitare 5.179 passeggeri a bordo. E dotata di
1.315 cabine con balcone, 111 cabine modulari, e 42 tra suite e
grand suite. Da anni, infatti, la compagnia crocieristica ha fatto dei
porti di Bari e di Brindisi i propri hub, incidendo in maniera conside-
revole sulle eccellenti performances registrate a chiusura della sta-
gione crocieristica 2017 che ha segnato volumi di crescita impor-
tanti. Alla consegna erano presenti il presidente della Repubblica
Sergio Mattarella con il ministro delle Infrastrutture Grazia-
no Delrio, oltre al presidente del Gruppo MSC Gianluigi Aponte e
all'ad di Fincantieri, che ha eseguito i lavori di costruzione, Giu-
seppe Bono.

Alla cerimonia hanno preso parte anche i vertici di MSC Crociere,
Pierfrancesco Vago (Presidente Esecutivo), Gianni Onorato (Chief
Executive Officer) e Leonardo Massa (Country Manager) che han-
no ringraziato la citta e le sue istituzioni per la splendida accoglien-
za riservata ad uno dei nuovo gioielli del mare, interamente Made
in ltaly.

E I'occasione per ribadire il legame tra I'ltalia e il.gruppo armatoria-
le Msc dopo la firma di ieri con Fincantieri per la realizzazione di
due nuovi navi a Monfalcone nel 2021 e nel 2023.
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Puglia TV

Patroni Griffi a Trieste per la presentazione dei programmi Msc

Rizmpa

il presidente dell'AdSP MAM, Ugo Patroni Griffi, e il segretario generale, Salvatore Giuffrg, presenti alla
cerimonia di maiden call per MSC Seaside che si & svolta questa mattina a Trieste nel palazzo della Re-
gione Friuli. Presentata la pilt grande nave da crociera mai realizzata in un cantiere navale italiano, Fin-
cantieri, per conto del gruppo crocieristico guidato da Gianluigi Aponte.All'evento hanno partecipato i
massimi esponenti del cluster marittimo nazionale, rappresentanti istituzionali € politici, nonche i vertici di
MSC con i quali il management del’AdSP ha avuto I'opportunita di confrontarsi sulle strategie finalizzate
a intensificare una collaborazione gia da tempo avviata.

Da anni, infatti, la compagnia crocieristica ha fatto dei porti di Bari e di Brindisi i propri hub, incidendo in
maniera consideravole sulle eccellenti performances registrate a chiusura della stagione crocieristica
2017 che ha segnato volumi di crescita importanti.

Un dato di grande rilevanza per 'AdSP |, in quanto racconta di servizi, di infrastrutturazione, di organizza-
zione logistica e di viabilita che funzionano bene e che costituiscono un incontrovertibile appeal per la
compagnia armatoriale.

MSC ha assicurato che il proprio interesse nei confronti dei porti dell’ Adriatico meridionale, che nel baci-
no del Mediterraneo rivestono un ruolo strategico nel network crocieristico, continuera nel tempo. La sta-
gione 2018 & gia stata pianificata. A Bari, la compagnia ha gia schedulalo 48 approdi, a Brindisi 40. |l
management del' AdSP sta lavorando per il 2019.

30/11/2017 RASSEGNA STAMPA



Brindisi Report

Msc: programmati 40 approdi per il 2018
nel porto di Brindisi

Il presidente dell’Autorita di sistema portuale del basso adriatico, Ugo Patroni Gritfi, @ il segretario generale, Salvalore Giutiré, present: alla cenmonia di maiden call
per Msc Seaside che si & svolla questa mattina a Trieste nel palazzo della Regione Friuli. Presentata |a pid granda nave da crociera mai realizzata in un cantiers
navale ilaliano, Fincantien, per conto del gruppo crocieristico guidato da Gianluigi Aponte.

All'evenlo hanno partecipato i massimi esponenti del duster marittimo nazionals, rappresentanti islituzionali e politict. nonché i vertici d MSC con | quah il
managemant dell'Adsp ha avuto I'opportunila di confrontarsi sulle strategie finalizzate a intensificare una collaborazione gia da lempo avviata Da anni. infatti. la
compagnia crocieristica ha fatto dei porti di Bari e di Brindisi i propni hub, incidendo in maniera considerevole sulle eccellenti performances regisirale a chiusura della
stagione crocieristica 2017 che ha segnato volumi di crescita imponanti.

Un dato di grande rilevanza par "Adsp, in quante racconta di servizi, di infrasirutivrazione, di organizzazione logistica e di viabilita che funzionano bene e che cosli-
fuiscono un incontrovertibile appeal per la compagnia armatoriale.

Msc ha assicurato cha il propno inleresse nei confronti dei porti dell’Adriatico meridionale, che nel bacino del Mediterraneo rivestona un rucla strategico nel network
crocienistico, continuard nel tempo. La slagione 2018 & gih stata pianificata. A Bari, la compagnia ha gia schedulato 48 approdi, a Brindisi 40. | management
dell'Adsp sta tavorando per il 2019

[ R S ]
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Ansa

Msc Seaside: Dipiazza, Trieste aspetta grandi societa
Invito all'armatore per cogliere opportunita Porto Vecchio

(ANSA) - TRIESTE, 30 NOV - "La citth sta correndo ¢ crescendo. Grazie di cuore per l'emozione che ci avete donato.

Siamo a disposizione e pronti ad accoglievi e, gia il prossimo anno, consegneremo il sigillo trecentesco di Trieste a
Gianluigi Aponte”. Lo ha detto stamani il sindaco Roberto Dipiazza intervenendo, nel palazzo della Regione a Trieste,
alla cerimonia "Maiden Call", con la quale si celebra il primo scalo di una nave in un porto ¢ che ha visto il comandan-
te della "Seaside”, Pier Paolo Scala, e il country manager crociere di Msc Leonardo Massa, scambiare i Crest con le
autoritd locali.

"Da un anno - ha aggiunto il primo cittadino giuliano - abbiamo sdemanializzato 1 circa 65 ettari del Porto Vecchio di
Trieste: ricordatevi che abbiamo un'opporiuniti incredibile, anche a disposizione della vostra magnifica societd. Trie-
ste vi aspetta”.

Nel corso della cerimonia, Dipiazza e I'assessore allo Sviluppo economico e Turismo, Maurizio Bucci, hanno conse-
gnato a Scala e a Massa il Crest e la bandicra di Trieste. Parole di apprezzamento sono state espresse in particolare da
Scala che, entusiasia e ammirato per la cittd, ha manilestato il desiderio di trasferirsi a Trieste con la sua famiglia.

Questa sera, alle 21.00, si terranno 1 (vochi d'artificio organizzati dal Comune di Trieste che illumineranno piazza Uni-
ta d'lalia e il golfo, dando il saluto di Trieste alla Msc Seaside. (ANSA).
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Ansa

Msc Seaside: Serracchiani, Trieste ideale per investire

(ANSA) - TRIESTE, 30 NOV - "Trieste ha tutte le carte in regola per presentarsi alle grandi societd come il porto
ideale sul quale investire". Lo ha affermato la presidente della Regione, Debora Serracchiani, a margine della cerimo-
nia di 'maiden call’, I'attracco della Msc Seaside sulfe rive della citta. La governatrice ha inoltre ricordato come, gra-
zie alle attivita sviluppate negli ultimi anni, il Friuli Venezia Giulia e lo scalo giuliano "abbiano riconquistato una
centralitd importanie nel contesto nazionale ¢ internazionale”,

"Alzando lo sguardo sopra le porta di questa sala polete ancora leggere I'antico moito 'Vorwiirts' (Avanti!)", ha deuto
Serracchiani. "Non c'2 impresa ¢ non ¢'2 navigazione senza questa tensione ad andare sempre pil avanti, senza questo
umano impulso a non volersi accontentare del qui ed ora, ma a pensare al futuro, a guardare all'orizzonte come a un
confine da superare”. Serracchiani ha sottolineato che "gli investimenti gid attuati e quelli programmati per la stazio-
ne di Campo Marzio, per la ferrovia nonché per i collegamenti con I'aeroporto € la linea che da Ronchi dei Legionari
andra a Venezia ¢ in pochissimo tempo ci permettera di collegarci con l'aliro importante porto del nord Adriatico,
fanno si che questa regione e la cittd di Trieste stiano diventando davvero centrali per i comparti delle crociere e dei
container”,

Occasioni di crescita che si affiancano a quelle offerte dal Porto Franco internazionale di Trieste, e quali rappresen-
tano, secondo la presidente, "posti di lavoro ¢ un‘economia che torna a crescere, oltre al fatto che finalmente il porto
si sviluppa, implementa ¢ utilizza fino in fondo le grandissime opportunita a sua disposizione, che per troppo tempo
non si & stati capaci di sfruttare”. (ANSA).

R ]
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Il Messaggero Marittimo

«Facendo
sistema
passo avanti
per i porti»

MONFALCONE - A marg ne
della cerimonia di consepna del-
la “Msc Scaside”, nello stabili-
mento Fincantieri di Monfalcone,
il ministro dei Trasport) Grazia-
no Delrio ba parlato della situa.
riore dei port italiani, per i qua-
1i «abbiamo fatto gih un passo a-
vanti facendo Tan: sisterna, guin-
i devono parlars ins Joro, coo-
rore piit che competere, Ab-

jamo messo insieme 1a logisti-
¢a con i porti - ha aggiunto Del-
tio - percheé le imprese 1nvino
convenienz a seTvirsi det ports i-
taliani. Questo favoro st dondo
oktimi risultat. abbiamo buoni in-
{conlinua o pagina 2}

Facendo
sistema

dicatori. Bisogna continuare a pensa-
re cosi. si puo essere orgogliost ¢ di-
fendere i propri scali, ma ricordare che
esiste un interesse naziosiale. Nella di-
visione perdiame i, in questi dieci
unni £ludia ha perso taflict. che sono
stati spostati nel Nord Europa e nel
Nord Africa. Quella ferrula non fun-
ziomna, questa pud funzionzre: pro-
i riohc unitats, investmenti

cisi insieme, € a ugnuno La swa vo-
cazione, Trieste ud esempio, insiemz o
Venesa & vouzila stoticantente 2 servi-
re I’buropu, quindi le competizionc &
cun il Sud Europs

In merito alta cantienstcie. po Del
1 hae dichizanato che sol sundo per il
nnnovo del pereo nimale pubblico sta-
tale <ho stimolato Fincantieni st net-
tervi la esta, perchd voglamy che ci
sta anche la sua esperienza. Lo Stao
ha messo 300 mulioni per il innovo dal
I'nrm navale; Anmowviama i taeheti per

0 stretto ¢ ului serviz, e rinaoviamo
il rspero pubblico in citth come Ve-
nezia Siamo quindi per dare sosteni-
bilita e Fare una sceha profondamente
eootogica, quindi con nuovi consumi
€ nuevi mezze. E una misura anakoga
u quella che facciamo per i nuovi bus
e nuovi treni regionall. dove abbuanx
messo a disposizone dieci miliardi,
quimlidiz :m “Piano M;m_hdl" perilin-
movo det parco per il ws, uesti-
diane, per la pcgnm: che quh'il-
tn 3 mezzj dignitsi»

In oceasione dzlla ccnmonin di
cunsegna di "Mse Seuside”™, Mse Cro-
ciere ¢ Fincartien hanno anche firma-
(o ghi oedim per b astrusione di due
navi Seaside Evo per un investimento
wumplessive i L8 milianki di eun,
Deino ha cosi salubato Ly fisma ¢ por-
te del presidewte del Gnppor Mo,
Chanluigi Aponte, ¢ dell’ad dh Fincan
tieai, Ginseppe Bono: «k s qui sol-

tanto come testimone di nozze, e co-
me tale non posso che pardar bene de-
gli sposi, Leconomia det mare ¢ una
vooe sottostimata .n ltalin, Queste noz-
e 01 consentono U fare un pusso avand
sulfa consupevolezen dell’importanza
del maude ilﬁtn]}' unche in questo set-
tores.

In seguito " scwondo i Mac ¢ Fine
cantien, I'upzivne miziale per lu co-
strugionz di una terz pave di clisse
Seaside da consegnare nel 2021 & stn-
Lt sestigmist oo B cosousone defli F"'
ma delle doe navi Seaside Evo, Lal-
I yn:th entresh in servizio nel 2023
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Ferpress

Friuli Venezia Giulia: Serracchiani su Fincantieri, confermato futuro
cantiere Monfalcone

(FERPRESS) — Monfalcone, 29 NOV - “Il cantiere della Fincantieri di Monfalcone & il primo a dotarsi di

un’ Autorizzazione integrata ambientale (Aia)”. Lo ha ricordato la presidente del Friult Venezia Giulia, Debora Serrac-
chiani, durante la cerimonia di varo della nave da crociera Msc Seaside, proprio all’interno del cantiere navale di Mon-
falcone spiegando che ieri “la conferenza dei servizi ha rilasciato I’ Aia dello stabilimento™.

Una certificazione di grande rilevanza sia dal punto di vista ecologico sia occupazionale, perche garantisce lo svilup-
po dell’attivita cantieristica monfalconese, come confermato anche dall’amministratore delegato di Msc, Pierfrancesco
Vago, il quale ha annunciato per questo pomeriggio la firma del contratto tra la sua societd e Fincantieri, alla presenza

del ministro dei Trasporti, Graziano Delrio, che sancisce la costruzione di ulteriori 2 navi da crociera di classe ‘Seaside
evolution’ nello stabilimento di Monfalcone. “Un’operazione — ha detto Vago — che

comporta un investimento da 1,8 miliardi di euro e prevede la consegna delle navi nel 2021 e nel 2023,

Un risultato che secondo Delrio “dimostra all’Europa ¢ al mondo che I'Italia ce la pud fare a vincere le grandi sfide
della competizione globale”. Il ministro ha spiegato che “I'Italia & all’altezza degl: altri Paesi e non ha paura della com-
petizione ed & orgogliosa degli uomini e delle donne che contribuiscono ad accettare la sfida dell’economia globale”.

Serracchiani ha osservato che si tratta di “posti di lavoro e di economia importantissima per Monfalcone, il Friuli Vene-
zia Giulia e per wtto il Paese. E' quindi stato opportuno, corretto ¢ deierminante aver continuato a investire nella cantie-

ristica navale. Oggi c'¢ stato il matrimonio tra due player globali come Msc ¢ Fincantieri ¢ quindi i cantieri di Monfal-
cone hanno una prospettiva importante di crescita”.

29/11/2017 RASSEGNA STAMPA



Trieste Prima

"Con o senza Ferriera. Quali vantaggi per il porto?”,
incontro con importanti operatori della logistica

Cronaca"Con o senza Ferriera. Quali vantaggi

per il porto’?", incontro con importanti operatori

della logisticaDurante I’ incontro si valulera

cosa significhi l1a presenza dell' area a caldo in

un' area stralegicamente di grande valore per

lo sviluppo dei traffici portuali e per la nascita

di nuove iniziative imprenditoriali che

prevedano attivitad di trasformazione delle

merciRedazionel piu letti di oggi1Ferriera:

conferenza del M5s con tecnici qualificati al

Teatro Ariston24 novembre 2017"Con o senza

Ferriera. Quali vantaggi per il porto?" & il titolo

di un incontro promosso per capire cosa

significhi per gll operatori del porio di Trieste

la presenza della Ferriera di Servola e quali

potrebbero essere le alternative in chiave

logistica e produttiva.Un momento di dialogo e

di confronto costruttivo - che avra luogo

venerdi 1 dicembre, dalle 15.30 alle 17.30, all’

Hotel Coppe di Trieste (in via Mazzini 24) - fra

Pierluigi Maneschi, Presidente di italia

Marittima; Stefano Visintin, Presidente di

Confelra Friuli Venezia Giulia ASPT-ASTRA

FVG;Giacomo Borruso, Presidente, Interporto

di Trieste;Vittorio Petrucco, Membro CdA, PLT

Piattaforma Logistica Trieste Legale

rappresentante, |.Co.P.Moderatore dell’

incontro, il Senatore Lorenzo Battista {(MDP -

Articolo 1) che, nel proporre I' argomento ad Adriatic Sea Network (periodico telematico e piattaforma di
contenuti per I' economia del mare), ha espresso la necessita di affrontare il tema della Ferriera da un’
altra prospettiva rispetto a quella ambientale, valutando - insieme ad alcuni importanti operatori deila
logistica - cosa significhi la presenza dell’ area a caldo in un' area strategicamenle di grande valore per
lo sviluppo dei traffici portuali e per la nascita di nuove iniziative imprenditoriali che prevedano attivita di
trasformazione delle merci. All' incontro sono state invitate le massime istituzioni locali e regionali, i
rappresentanti deite Organizzazionl sindacali, delle Associazioni ambientaliste e del Comitati e Gruppi
di cittadini.Vislo |2 disponibilita dei posti in sala, per partecipare & necessaria la conferma ad Adriatic
Sea Network tel 040 410910 info@adriaticseanetwork.itApprofondiment,
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The Medi Telegraph

«Venezia polo dell’Adriatico
per i container» / INTERVISTA

L'annuncio del presidente del porto: in arrivo un’area franca per
la logistica accanto al nuovo terminal.

IL presidente dell’ Autoritd di sistema porfuale del mare Adriatico settentriona-
le, Pino Musolino, ha congelato il progetto della piattaforma offshore per i
container, sostenuta dal suo predecessore, Paolo Costa, Ha posto cosi fine @
una lunga discussione che era diventata nazionale e che dalla piattaforma
offshore si era adllargata al’eccesso di capacitd che avrebbe potuto gene-
rarsi nella portualitd nazionale se si fossero realizzati tutti i progetti di terminai
container presentati dai diversi porti italiani. Congelando la piattaforma, pe-
rd, Musolino non ha congelato le ambizioni di Venezia a rimanere il principa-
le scalo per i container del mare Adriatico.

«Occorre - spiega - sgombrare il campo da falsi miti. Noi siamo il primo porto
per i container di quest’areq, con 600 mila teu movimentati in un anno contro
i 480 mila di Trieste e i 230 mila di Ravenna. | dati di quest’anno ci vedono in
crescita sul 2016, che e stato un anno record, e quindi dovremmo chiudere il
2017 con un nuovo record. |l porto di Trieste cresce piu di quello di Veneziq,
ma rispetto a quello che per loro € stato un anno pessimon,

Che cosa offre il porto di Venezia ai mercati?

dl porto ha due asset strategici. It primo € la posizione geografica, una carat-
teristica presenta da 1.200 anni. It secondo ¢ la sfruttura economica e indu-
striale dell’lialia settentrionale, |'area che & immediatamente dietro al nostro
porto. Lo scalo di Venezia & leader ifaliano nelic movimentazione di project
cargo. Cioé, i prodotti d'eccellenza dell'industria italiana partono soprattutto
dal nostro porto. Per le rinfuse secche, abbiamo un raggio d’utenza che per
la siderurgia arriva fino a Brescia e per il molitorio (sfarinati, cereali) arriva fino
a 250 chilomeiri nel retroporto, il che fa si che Venezia sia uno degli scali prin-
cipali anche in questo setftoren.
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-segue

| porti dell’Alio Adriatico sono in competizione o possono promuoversi assie-
me?

«Per guanto riguarda le tipologie merceologiche movimentate, i tre porti di
Ravenna, Trieste e Venezia sono diversi e complementari. Il porto di ravenna
& carafterizzate dalle merci varie alla rinfusa, € stato il porto della ferruzzi,
grande produttore ceredlicolo italiano. Trieste movimenta sopraftutto rinfuse
liquide, che rappreseniano quasi il 70 per cento del traffico dello scalo. Sono
porti che hanno vocazioni chiare. Venezia ha una distribuzione piu omogene-
a delle merci. Il 25 per cento & rappresentato dai container, a cui si aggiun-
gono project cargo, breakbulk e bulk, con un’attenzione particolare anche
all’agribusiness. Queste differenze permetftono ai tre porti, se si presentano in-
sieme, di dare all’esterno un’immagine di servizio completo alla merce.
L'talia & la patria dei campanilismi, veniamo da una cerfa forma mentis. Ma
oggi il fraffico & globalizzato, dobbiamo superare questo modo di pensare. lo
non senfto che il fraffico di Venezia € minacciato se i porti di Trieste e Ravenna
lavoranon.

Il progetto del terminal offshore @ congelato, ma I'Authority lavora a quello
per il terminal container a Marghera. L'obiettivo & entrare nella Via della se-
ta?

«Venezia € il ferminale adriatico del progetfio cinese, come mostrano anche
le carte presentaie dal presidente Xi al recente congresso del pariito comuni-
sta cinese. |l progetio di terminal sui 96 ettari dell’area ex Montesyindial deve
avere |'approvazione del Cipe per gli ultimi finanziamenti, pari a 55 milioni di
euro piu altri 40 milioni, che sono gid stati stanziati, ma avevano bisogno di
permesso del Cipe perché riferifi a una variante. Intanto stiamo lavorando al
progetto definitivo, previsto per marzo, mentre prosegue la bonifica
dell'areq, resa necessaria dagli strascichi della presenza qui dell’industria chi-
mica. Contiamo che il terminal sia operativo fra quattro anni, ma dipende
molto dalla bonifican.

Come verra sviluppato il terminal?

«Contiamo di allargare I'area franca. | due terzi dell’area saranno assegnati
al terminal e un terzo a una piattaforma logistica in regime fiscale e dogana-
le agevolato. Venezia ha gid un’area franca, ma col tempo la sua superficie
si & ridotta. Dal 2012 sono stati aftivati 8 mila metri quadrati a Marghera, un
francobollo. Se riusciomo a fare assegnare ulteriori aree a Marghera e a Fusi-
na e trasferire qui attivitd logistiche e di semilavorazione, creeremao ulteriori
posti di lavoron,
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The Medi Telegraph

«Cosl aumenteranno i traffici
nell’ Adriatico» / INTERVISTA

| vantaggi del progetto "One Belt, One Road”: «Servono strategie
integrate tra porto e indusfria»

QUAL e lo stato attuale del progetio Obor?

«Con il summit di seftembre ad Hong Kong si & fatto un salto di qualitar, di-
ce Riccardo Fuochi, presidente dell’associazione ltalia Hong

Kong. «Finalimente da un’informazione di caraitere generale sono siati pre-
sentati progetti concreti in tutti i settori, industria, logistica, commercio. turi-
smo, professionale, It, comunicazione, con la possibilitfd di entrare in contatto
con potenziali finanziatori. La maggior parte dei progetii & dislocata nei Paesi
dell’ Asean, Pakistan, Bangladesh, ma anche in Paesi distanti dali’area geo-
grafica della Belt&Road. Alcuni esempi concrefi frutto di Obor sono
I'ampliamento del porto di Gwadar in Pakistan; la linea ferroviaria Giacarta-
Bandung: le centrali elettriche in Pakistan (Karot) e Indonesia; il potenziamen-
to dei collegamenti ferroviari fra Europa e Cina, che andranno a ad ampliare
le tratte gid operatiive: Lodz-Chengdu, Duisburg-Chongaing, Madrid-Yiwu e
Londra-Yiwun,

Quali sono i potenziali vantaggi del progetto per I'ltalia nell’area
dell’Adriatico?

«Un massiccio aumento dei traffici: la zona dell’ Adriatico &, infatti, geografi-
camente la pit interessata al progetto con i porti dell’area che possono rap-
presentare una via strategica per accogliere le navi che via Suez proverran-
no dall’Estremo Oriente. In questo senso vedo con molio favore tutthi | progetti
di alleanza fra gli scali adriatici per presentare un’offerta completa e compe-
titiva. con tutti porti, Venezia, Trieste, Ravenna e Taranto che possono benefi-
ciare di questo grande progetton.

Come deve muoversi il nostro Paese per avere un ruolo di primo piano nel
progetto?
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-segue

dnnanzitufto unito con missioni che vedano logistica portudlita ma anche in-
dustria e servizi partecipare assieme, presentare progetti integrati, presenziare
a tufti i favoli di lavoro nazionali ed esteri che vedono sempre ia presenza dei
principall attori finanziari e le istituzioni cinesi. A questo proposito mi fa piacere
citare la missione del Propeller Nazionale, organizzata assieme
all’associazione Italia Hong Kong che presiedo, di questi giorni ad Hong Kong
e Shenzhen, vero e proprio “road show” della nuova portudlitd italiona ad un
anno di distanza dalla entrata in vigore della riforma portuales.

Le statistiche pil recenti parlano di una possibile forte crescita dei traffici ma-
rittimi nel bacino mediterraneo. Qual & il suo punto di vista?

«Si, i traffici marittimi avranno un incremento ma il vero potenziale della B&R &
la redlizzazione di infrastrutture, il miglioramento della rete stradale, ferroviaria
e marittima che agevoleranno i traffici dall’ltalia verso | Paesi dell’ Asia Cen-
trale. La Cina, infatti, infende dare un enorme impulso alle relazioni economi-
che tra I'Europa e 'Asia e questo scenario € un‘imperdibile occasione per
I'ltalia che pud davvero diventare il crocevia delle relazioni fra Europa e A-
sia,

Come giudica gli effetti dell’entrata in vigore, lo scorso anno, della riforma
della legge portuale?

«Positivamente. Bene, sono d'accordo con le parole del ministro Delrio e del
presidente del Propeller Nazionale Umberto Masucci rilasciate durante Ia
Convention Nazionale di ottobre a Taranto: Abbiamo implemeniaio una
semplificazione delle governance, riducendo la burocrazia e ragionando in
una logica di integrazione e cooperazione. Adesso siamo i primi nel mondo
nello sdoganamento, ¢’& un investimento pesante nella digitalizzazione, ma
c’é ancora tanta strada da fare. Ora gli operatori devono reagire positivo-
mente a questa riforma, fare investimenti che favoriscano la crescita del clu-
ster portuale, marittimo e logisticon.
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Venezia Mestre

Una nuova centrale
per alimentare
anche le grandi navi

»L’Eni scommette sui rifornimenti in porto con energie
rinnovabili. Progetto pure sul biodiesel per i mezzi Actv

{LFUTURC

HESTRE Un “pobmone” per produr-
ro energio rinnovablle che possa
alimentare anche e grandi navi,
cosi quandescnoin porto non de-
vono tenere { rmotord ueeesi eeon-
inuare a inquinare; ma ako stes-
30 lempo sard, eppunto, cnergla
elellvicu nun proveslente dueen-
rali a carbone e quindi comun-
que inquinant, cosi I'inlero ciclo,
oroduzione di encrgla e utilizzo,
sarhverde,

E poi amche biodiesel per | mez-
zi dell' Actv, con lacomponente di
Siaal15% Inlargnan fciporispet-
:0 alle scndenze degll accordi sul
clima

Sono progettl tasgati Eni, Funi-
©o sopgetio inlernazionale rima-
5.0 a Porto Masghern con produ-
rioni chimiche imponentl.

11 artmo rgunedn un planto,
araticamentc una nuova centrale
elettrica, che it Gruppo pensa di
realEzzaee In una parte delle aree
abbandonate del petrolchimico,
di propricta di Syndial, gia messe
‘n sicurezza rin non adatte a ospi-
‘are puove ol vizh Industriali che
necessiting di fondazioni.

FLOTTAVERDE

1l sccondo progetlo € ¢ pron-
@, nel senzo che il blodicscl &
i Hoproduiiodally biorafierie
di Marghera, chz ha un brevetio
Jnisain Eurepa o prodace additi-
vo “verde” per § carburanti. ed al-
‘e presiaziont e in grado dl abba-
were le emissioni dannose. Per
realizzarlo manea solo che il Co-
rne e Avel) iz si, @ o o
corso gla da tempo contacti ten
Eni ¢ Atnministrazions venezla
. oo D sphgistu et Glusep-
oe Rlzd, res; ablle della Hlo-
raifincria ccepodel settore "He!ll-
ning & Markcting” di Eni. Tulto
~are dall'esperlinento artuna a
‘lotinc dove, fornendo il blodie-
scl nlla partecipata che 3i oczupa
thed rrwegurto pui Bshilicn, be eenbwdir
ni di polveri sot:ill scno state -
dotle dod 40%. Venczla, dunque, &
i nove passo per estendere Full-
{izm det corburante Innovativo e
sos.enibile dai velcoli privali alle
Totie pubbliche, E la biorailine-
ria nel prossima Minsra poteh pro-
durre pure blo carburan:i ﬁr
T'aviazionc sperché la vern sfida
tlelio stnldlinmenio & di evolversd
in continuazione, provando nuo-

vecuriche sempic pitnambientsl-
men:e sostenfbili ed efficientds
Le earich:e sono le rateric utiliz-
zate per produrre la paric bio, og-
gt & I'olio di palma o gih si sta
utilizzando il H0% di oll tritti {co
e quelli por e potiine o o
mano che sl comdleterdt la tra-
sformazione delka vecchio rulfine
rhu, sl puid ullagaie la tpologia
dl queste coriche of grass! vegeia.
li, ernchea prod.azionictimiche,
fntegrando cosh blocaffincila e pe-
trolet (imleo, Danicle Ferrarl, am-

TUTTO PARTE
DALL'ESPERIMENTD
FATTO A TORIND
SULLE EMISSIONI
DEl MEZZ|

D1 TRASPORTO

i
Giuscppe Ricci

ministratore df Versalis, ha infut-
1l spicgata come Ininetniesd ale(l-
nica deghi ofi vegelali fornisen il
40% di matcria prima alle bloral*

Merio

L'EVENTO

i duc manager hanno parted-
pata_nssleme A Vincenzn Marly
Larocea ad di Syndial, all'incon-
tro “Eni con Marghem™ tonulosl
jerl ol padighone Antuees dd Ve
ﬁnum la pantecipazione del presi-

ente di Confindusiria Vincenzo
Marincse. del dirctiore dell'lstitu-
insuperiore di sanith Angelo Del
Faverocdei segre.ari nazionalidi
Cgll, Cisl e Vil dei chimicd (Emilio
Miceli, Nura Gaolulo e M ko P
ranl) moderati dall'zx minlstro
"Tiziano I'reu.

L'evento, tra l2 inkzia.ive per i
cent'unnt di Porto Marghera, &
stota per I'Eni 'occaslone di riba-
dirc come intenda far paric de' lu
luro di quest’arca, preducendo i
blocarburuntl e le materie utiliz-
zoe dal resto ded petrolchhnic
padani per produrre politneti ¢
goavnne alla lnese di inlinldi pre-
dottl di uso quctidiono. «Quande
¢i siamo Insediati nel 2012 Versa
lis perdeva 500 milloni di zum
I"annn n e isa dl una serle ol di-
smissioni opporiuntstiche decise
solo per forc cassa ma che Jmpo
verivano Tintero sistema - ba o
cordato Ferrari -, o3gi registra un
plit 425 millonl ¢ e prospet:ive
sonedi continuars a gencrore va-
lores

ElisioTrevisan
FEPECDUAONE D FRATS
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Genova Post

Antonio Barbara nuovo Direttore del Terminal
Messina a Genova

Genova - Nel quadro di una serie di azioni di
rafforzamento del management e quindi delle
stratlegie commerciali di medic e lungo
periodo, dal prossimo 1° dicembre alla guida
del centro nevralgico del Terminal Messina
sard Antcnio Barbara. Merci - "Sino a pochi
giorni fa General Manager del Terminal
Multipurpose YILPORT Gemport & Gemlik,
della Yilport Holdings del gruppo turco
Yildirim, Barbara vanta una specializzazione
non sclo nella gestione di traffici container, ma
anche di merci varie, auto e rinfuse sia in ltalia
che all' estero. Barbara ha maturato la propria
esperienza di terminalista portuale partendo
dal Terminal SCT del Gruppo Gallozzi, dove &
arrivato a ricoprire la funzione di Operation
Manager e Managing Director del Consorzio
Concessionari del molo Trapezioc. L'
Intermodal Marine Terminal del Gruppo
Messina, grazie agli interventi sulla
produttivita, sugli standard di efficienza e nuovi
investimenti nell’ equipment, si avvia a
chiudere I' anno con un incremento del 13%
nella movimentazione dei container,
continuando a sviluppare anche traffici di
rotabili, merci varie, impiantistica e pezzi
eccezionali, confermando la scelta strategica
di Terminal Multipurpose”. Fondi - "Il processo
di miglioramento dei risultati @ anche legato a una nuova filosofia di gestione delle risorse umane,
attraverso anche I' adozione del contratto dei porti, lo sviluppo della vocazione conto terzi e, a livello
associativo, al rientro in Assiterminal”.
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Informatore Navale

Antonio Barbara nuovo Direttore del Terminal
Messina a Genova

Genova, 30 novembre, 2017 - Nel quadro di
una serie di azioni di rafforzamento del
management e quindi delle strategie
commerciali di medio e lungo periodo, dal
prossimo 1° dicembre alla guida del centro
nevralgico del gruppo genovese, all' interno
dello scalo commerciale, sara Antonio
Barbara. Sino a pochi giorni fa General
Manager del Terminal Multipurpose YILPORT
Gemport & Gemlik, della Yilport Holdings del
gruppo turco Yildirim, Barbara vanta una
specializzazione non sole nella gastione di
traffici container, ma anche di merci varie, aulo
e rinfuse sia in ltalia che all' estero. Barbara ha
maturato la propria esperienza di terminalista
portuale partendo dal Terminal SCT del
Gruppo Gallozzi, dove & arrivalo a ricoprire la
funzione di Operation Manager e Managing
Director del Consorzio Concessionar del molo
Trapezio. L' Intermodal Marine Terminal del
Gruppc Messina, grazie agli interventi sulla
produttivita, sugli standard di efficienza e nuovi
investimenti nell' equipment, si avvia a
chiudere I' anno con un incremento del 13%
nella movimentazione del containar,
continuando a sviluppare anche traffici di
rotabili, merci varie, impiantistica e pezzi
eccezicnali, confermando la scelta strategica
di Terminal Multipurpose. |l processo di miglioramento dei risultati @ anche legato a una nuova filosofia
di gestione delle risorse umans, attraverso anche I' adozione del contratlo dsi porti, lo sviluppo della
vocazione conto terzi e, a livello associativo, al rientro in Assiterminal.
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Il Secolo XIX

Messina, cambio al vertice del Terminal

GENOVA. Cambio ai vertici del Terminal
Messina. Dal primo dicembre sara Antonio
Barbara a guidare in qualita di direttore
generale |I' Intermodal Marine Terminal del
gruppo Messina che si avvia a chiudere I' anno
con un incremento del 13% nella
movimentazione dei Barbara containe. Fino a
pochi giorni Barbara era general manager del
Terminal multipurpose Yilport Gemport &
Gemlik, della Yilport Holdings del gruppo turco
Yildirim, e ha maturato la propria esperienza di
terminalista portuale partendo dal Terminal Sct
del Gruppo Gallozzi.
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Ansa

Porti: Genova, nuovo direttore per il Terminal Messina
Nel 2017 il traffico container in crescita del 13%

(ANSA) - GENOVA, 30 NOV - Cambio ai vertici del Terminal Messina nel porto di Genova. Dal primo dicembre
sard Antonio Barbara a guidare in qualita di direttore generale I'Intermodal Marine Terminal del gruppo Messina che
si avvia a chiudere I'anno con un incremento del 13% nella movimentazione dei container, continvando a sviluppare
anche traffici di rotabili, merci varie, impiantistica e pezzi eccezionali, confermando la scelta strategica di terminal
multipurpose. Fino a pochi giorni [a general manager del Terminal multipurpose Yilport Gemport & Gemlik, della
Yilport Holdings del gruppo turco Yiidirim, Barbara & specializzato non solo nella gestione di traffici container, ma
anche di merci varie, auto e rinfuse sia in Italia che all'estero. "Il processo di miglioramento dei risultati del terminal -
spicga una nota del gruppo - ¢ anche legato a una nuova filosofia di gestione delle risorse umane, attraverso anche
l'adozione del contratto dei porti, lo sviluppo della vocazione conto terzi e, a livello associativo, al rientro in Assiter-
minal".(ANSA).
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Ansa

Porto Genova: nuova centrale security per il terminal Psa
Danesi: 'Chiuderemo il 2017 con 1.600.000 teu'

(ANSA) - GENOVA, 30 NOV - 1l terminal Psa di Voltri-Pra', il piu grande del porto
di Genova, intensifica la sicurezza. Questa mattina & stata inaugurata la nuova Cen-
trale operativa Security che attraverso sistemi tecnologici avanzati di videosorve-
glianza e comunicazione permette di monitorare il terminal, gli accessi, le recinzioni
e la banchina, individuare la posizione dei container per accelerare i tempi di ricon-
segna, dare supporto ai camionisti che depositano ¢ ritirano i container, nonché agli
operatori dell'area per individuare i punti critici. Passaggi cruciali se si pensa che il
terminal chiudera il 2017 con un traffico di circa 1 milione e 600 mila teu, in crescita
del 15% rispetto all'anno scorso. "I volumi sono alti, ci sono 2.200 camion che quo-
tidianamente entrano ed escono dal terminal. Sono tanti, & necessario stare molto at-
tenti e il monitoraggio va fatto anche in termini di sicurezza delle persone” sottoline-
a l'amministratore delegato Giuseppe Danesi spiegando che proseguono anche i pro-
getti di crescita e gli investimenti sul terminal: a settembre 2018 arriveranno 21 nuo-
ve gru da piazzale elettriche. Per quanto riguarda la nuova centrale operativa, arriva
a completamento di un percorso avviato 1'anno scorso con l'installazione di tornelli
la sorveglianza degli accessi.

(ANSA).
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Il Messaggero Marittimo

Aldo Spinelli
rilancia su aree
dell’ex Ilva
a Cornigliano

GENOVA - Intervenendo alla
unola rotonda "Il porto ¢ la lo-
istica” che 1 & fenuta a Palazzo
cale nell"ambito d:ﬁ[i Stati ge-
nerali dell’ economia di Genova,
Alda Spinelli ha affrontato in ma-
niera molto diretiz, come sua ca-
ratteristica, il tema ded lavon ne-
cessan per il polenziamento del
porte di Genova.

Affermando che sia «obbliga-
torio fare 1 lavon nel posto, es-
sencky i prieno di witter 11 Medi-
termaneo, perche noi generiomo 5
o 6 miliandi oll"ann = b detto -
e non é gusto che t terminalist,
con I nuova legee, debbane far-

(conlinua 2 pagina 2)

» [

Aldo Spinelli
rilancia
si gl investimenti 3 propne spese. Di
qpxssti 5 o fhmilianli devono nimanere
a Genova per lo meno il 30% perche
il purto pud creare altri 50 mila pusti
di Lwvoro dspetdo agli attuak. La diga
foranea e # raddoppio del binaniv so-
no fondamentali 1n queskr senso. Noi
s debbiamo lavorure per amivare a
questo. Il governo della cith deve Far-
st vadere o livello nazionale. lo faccio
um proposta ves: le istiwzioni una
volig al la settimana devono ascoliare i

rageni ¢ i&iani depli imprenditori.

unc possibile uspettare 5-10 anni per
avere un parere per un lavoro che un
imprenditore decide di outofinansar-
si. Questo non # pilt possibile. Lo bu-
mcmin weeide. Perche o Genovn so-
1w spaite [e iezierede?. pende opni 100
euroche dinmo a un nostro dipenden-
el vkt 2600 e

Pardando poi del Termimd Rinfuse,
che il gruppo ha da poco in conees-
siune, I'imprenditon: ha detto: «Sismo
oot aul assannese § dipendenti cle ey
1n pit la Compagnia Pietso Chiesa, li
assumiamo e i prepariame. Nel ter-
minal abbiame fatte quasi 200 mila
tonnellite di merce: amiveranno sale,
{uppu, sabbii e pallets, serve persona-

cn,
Srinelli ha poi rilanciato sulle aree
ex v

radi Comighiano da wtilizzare per
i cuntainer vuoti del poro di Genova
enel o ¢'E anche un parco gio-

chi per i bambini. «Quando ahbiamo
venduta la colling di Erzelh, Comune,
Regione e Provincia ci avevano pro-
messe spazi aiternativi per 100 muly
meri quindn dove meten: | conwiner
Vil ma ¢ fie hanno duti soltanto 57

mila - ha spis; [ - Allaisoq-
spettinme da Co-
owne e Regione i tinzen, Nel pr-

getto non sofa paghismo noi le o
ot el i Comigliam wn [z

giochi pert bambini che hanno solieno
per le produgon dell v, con emis-
siont nocive per Lo solutes., Per L par-
te o spei che gil cecupa a Comi-
gliano, 1l lar ha concesse la sospensi-
wancoporchie i grupes Antanzinced s
VeV CREDLRO onsigliod: Satelo
sgombera, quindi per om il gruppo
Spinelli pud restare. «Dobbiamo recu-
perare dal conuatio i inetri quadrati su
Comigliano che ¢i mancano - ha insi-
sote Spiselli - conribuendo a ripiana-
e e asfaltare ghi spazi e fare un parco
gioch per bamtini, corme a Sestri Le-
vante o in Francia. Il pmgeto? Lo stis-
gm preparando con il sindaco Marco
BOCE,
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Ansa

Porti: lavori all'hub di Ravenna cofinanziati dall'Ue
Fondi per 37,3 min euro da ratificare il 12 dicembre

(ANSA) - RAVENNA, 30 NOV - C'¢ anche il Porto di Ravenna, in particolare il
progetto di qualificazione dell'hub portuale, fra i tre progetti italiani destinatari di
fondi di settore (grandi reti) della Commissione Europea. Si tratta di 37,377 milioni
di euro, un cofinanziamento Ue pari al 20% del costo complessivo dell'intervento.
“L'assegnazione di rilevanti risorse finanziarie aggiuntive per progetto di escavazio-
ne dei fondali per il Porto di Ravenna - sottolinea 1'assessore regionale alle Infra-
strutture, Raffaele Donini - ¢ la dimostrazione di quanto questo investimento sia non
solo prioritario per la Regione ma anche di grande rilevanza nazionale ed europea,
soprattutto in relazione al trasporto merci".
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Avvisatore Marittimo

Livorno vuole diventare big ship ready

Dopo l'arrive della prima portacontainer da 9
mila teu, la sfida per il porto di Livorno &
diventare uno scalo big ship ready. Il primo
capitolo da superare é legato alle attuali
limitazioni per le dimensioni del canale di
accesso «che rappresentano un handicap non
solo per lo sviluppo ma anche per il
mantenimento degli attuali traffici di
cantenitori». L'Autorita di sistema portuale ha
programmato l'intervento di allargamento del
canale, realizzande gia nel 2011 la
resecazione della porzione iniziale della
banchina lungo la sponda lato torre del
Marzocco, e impegnandosi, successivamente,
a costruire il microtunnel, opera fondamentale
in quanto destinata, a partire dal 2018, a dare
ospitalita a tutte quelle tubazioni che
attualmente attraversano il canale
impedendone l'allargamento definitivo. La
seconda sfida & rendere coordinato e costante
il lavoro di squadra «per lraguardare nel breve
periodo un obiettivo che consentisse di
realizzare l'allargamento almeno a 90 metri
della sezione navigabile alla quota di 13 metri
di profondita, limitando il restringimento a 60
metri al sclo tratto posto in corrispondenza
dell'attraversamento degli oleodotti». | lavon,
coordinati dall'Authority su progetto condiviso
con | terminalisti, potranno realizzarsi in 60 giomi e permetteranno al porto di avere, entro l'inizia del
nuaovo anno, un pit agevole passaggio delle navi porta contenitori con capacita di carico pari o
superiore ai 9 mila teu, lunghezza pari a circa 300 metri e larghezza fino a 50 metri.
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Il Messaggero Marittimo

Aponte nel 2001
era gia interessato
al porto di Livorno

di Renato Ralli

LIVORNO - 5i & molto pariato
e scrtlo pet giomi scorsy dell’in-
teresse aperiamente manifestato
dall’armatore sorrent no di Gine-
vra Gianluigi Aponle verso ko
scalo marittimo livornese e, in par-
ticolare per la futura danena Eu-
ropa. 1 fatto che un vome tanio
eancreio ¢ di siffatto successo im-
rentitoriale si sia mosso proprio
in rapione dell’agognata infra-
| struttura costitvisce Nindizio pit

(eoirlinua n pagina 2)

Aponte nel 2001

era interessato

sictro e, probabilmente, tn gorunsia
che (1 sogno stia finaimente avviando-
$1 4 prendere Corpo © Vil

E'ben veno che, specialmente negli
ultimi wre anni, grazie anche all’intr-
freadena della coppiv Lorewini ¢
Onfom, Aponte ha considerevolmen-
te comsolithno Ja s presensa nﬂl.rr-
1o toscano facendo anche m qualche
neder di apripista oo o defle sue
grandi pora contenton nel superu-
miettiy e limite depli otomie wen, -
tenuter mvalicabile fino a pechissimeo

lI'I'IU'Il ]

a, imero, acordate che gl occhi
sulle scalor] vormese, in partnlae sul-
la darsena Toscana di allor e sufte sue
petenzialith oltremaodn interessanti,
Gianluipi Apunte li aveva rivolti pia al-
menu una vesting di anni of soso, co-
| me plasticamente documentate dalle
| pamie del sun agente mocomanditario,
M, sapr1 o, amico di veechassima
ks, Aldo Spadomt. che, in un’inter-

vista .ﬂum su yueste stesse colonne
I"ottor Maggio ded 2001, srzicato ni-
guardo alla possihilich per Livorno di
mtrure gl ivesumenti delle grandi
compagie, cosi fifemna di un eon-
ue avveie aellulicio gineviine
dell armutore con i personaggi al tem-
|1u mapgente mppresentativi del-
a postualits labronica da luj stesso ac-
Compagnati:
.. 1t proposite i Msc, anelie § sas-
& o sainng che, qualche tempo jo.
presente il soMoseriity ed alcuni no-
drilh fivernesi i cui "per degni isper-
17 raceri i nomi, fi iscredibelnente re-
spitta o proposia dell amgtore A-
pome dt porre o disposizione della dar-
sena Tirscomme wit ceitinaio di milionli
tliedendv in cambiu soltato un 25%
di partecipazione el Teominal=.
n veritd, in conent charitadis, i no-
mi furono palesati, ma i “nspetu” in-
vocati dal compianto agente mmntume,
di e ef mancano o si;nurilimclnmr-
sz se enann “degm’” dlun perche si-
guardavano pretagonist pressocheé as-
solut: della vita, non soltania del por-
to e delln :uu;a di Livomo ¢ ancor p}ib
& opporiune che oy nmangano wche
in (I:‘sxscquiu ulhnursgdn uurf;uuacl par-
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Il Telegrafo

Mancano gli aerei-cargo per I'export
Gl spedizionieri ricorrono alle navi

Ma il problema resta la consegna delle merci in tempt rapidi

E ADESSO arriviamo all'assur-
do: dopo anni di magra, gli spedi-
Zonieri hanno pilt mercd all'ex-
port di quelle che riescono a invia-
re a destinazione. [l prohlenm
nen si ponc tanto per ke partite
vin mare, quanto per quelle vin ae-
req, che riguardano le merci pil
ricche e che necessimno tmnsic-ti-
mes pii pidi, L'allarme ¢ stamw
dato dal pid grande gruppo italia-
no di spedizioni, la fiorentina Sa-
vino Del Bene, che haanchea Li-
vorno una forte presenz. s Manca-
no gli serei per spedire ke merci
pregiate — ha detto due giorni &
in una riunione Paolo Nocentini,
proprctario con ln Msc della Savi-
no Del Bene — ¢ il problema si sta
acuendo in visia del Natales, Una
parte defle toerci pregiate destina-
tesgli Usa, che non trova posto su-
gli aerel, & stats velocemente dirot-
1ata sulle navi che operano anche
da Livomo: ma il transit-time ma-
rittimo con gli Usa & oggi di alme-
no 12-14 giorni mentre la moda,
eonald quuntitativi ad alio valore
aggiunte, richiederebbe diarriva-
re & destinazione al massimo in
48 ore.

LA CARENZA di acrei cargo, o
anche pill genericamente di aerei
con stiva anche cargo pelle trate
internazionali, si fa sentire per ke
imprese livornesi che espontann
beni dialto valore: e di riflessaan-
che per il mondo deghi spedizio-
nieri, che su questi taffici punta
molto specic in vista delke feste dj
fine anno, tradizionalmente di
pil alto consumi e quindi di mag-
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LEADER Paolo Nocentini proprictario con Msc della Savino Del Bene

EMERGENZA

La difficolta maggiore
sifa sentire

per i beni di alto valore

gior lavoro. La Savino Del Bene,
che esporta un quinto delle merci
italune trdigonslmente spedite
via aereo, sta provando in queste
ore anche a nolegyiare degli servi
cargo: ma sembra che non se ne
trovino. almeno o costi sostenibi-
1, malgrado ci stu L dispenibilith
dell'aeroporto Galilei, oggi consi-

demto nel retroporto livornese, di-
spanibile con le sue piste. Quello
che & peggio é che per lexport ac-
reo versa i rivoo memato dell'Bar
asiatico anche s¢ si trovassero i
vettori ~ confermana sempre alla
Del Bene - non ¢i sano pia ‘slot’
disponibili negli acroponti di de-
stinazione, Hong Kong & saturo ¢
non accetra voli spot; idem glial-
i prineipali seali interenntinen-
tali della Cina. Per queste destina-
#ioni - confermano nei terminal
contlainers livornesi - il transit-u

me marittimo & improponibile:
intorno ai 24 giornt, il che signifi-

Aeroporti saturi

Hong Kong & saturo e non
accetta voli spol; idem gli
altri principali i scali del
Cina, non ¢i sono pit ‘stot’
disponibili negli aeroporti
di destinazione

Transit-time

I transit-time marittimo

& Impropanibile: intorno al
24 giorni, le merci atlese per
le festivitd arriverebbero sul
mercato di destinazione

gia dopo Capodanno

ca che le merci attese per le vendi-
le delle festivita arriverehbero sul
mercato di destinazione gid dopo
Capodanno

MA ELA MANCANZA di aerei
verso gli Usa che sta creando pin
danni alle imprese toscane espor-
mtrici, Sono coinvolte sin quelle
dellubbiglismento che delle cale-
ture, dei vini pregiati ¢ dei farma-

ci, della meccanica di precisione e
dell'alimentare. Quello che pote-
v pamtc via mare, d:stln:rncne
festivitd, & gid in navigarionc. Per
il resto, cercasi gerei, dispemta-

meotc,
AF.
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Gazzetta Marittima

Nasce il macro-sistema tra Tirreno ed Adriatico

CIMTAVECCHIA Dai sistemi portuali ai macro-
sistemi. E la strategia alla base dell'accordo
sottascritto nella sala Convegni dell'Autorita di
sistema portuale del mar Tirreno Centro-
seltenlricnale, tra I'AdSP di Civitavecchia e
quel!la di Ancona, alla presenza del
viceministro ai Trasporti, Riccardo Nencini e
del vicepresidente del Parlamento europeo,
David Sassoli. L'accordo, che rienira
nell'ambito della strategia della Macroregione
adriatico ionica e dell'accordo istituzionale tra
le Regioni Abruzzo e Lazio dice la nota delle
due Authorities intende integrare la rete
infrastrutturale comunitaria con una trasversale
mediterranea, un land bridge territoriale che
colleghi il Tirreno ceniro-settentrionale e
I'Adriatico centrale, con particolare riferimento
all'integrazione delle connessioni marittime
verso Spagna, Croazia centrale e meridionale,
Montenegro, Albania e Grecia. [hidepost] Sara
predisposto, come primo passo, un piano di
sviluppo progettuale al fine di incrementare i
traffici, lo sviluppo economico e {'agilita degli
scambi commerciali tra 1 porti rientranti nelle
circoscrizioni delle Autorita di sistema
coinvolta. A partire dal piano, le dus AdSP
collaboreranno negli ambiti dei servizi porluali,
della comune azione di promozione dei porti
verso le istituzioni comunitarie e della ricerca congiunta di finanziamenti comunitari. Importante anche la
dimensione della formazione con la volonta di aprire 1a collaborazione verso gli istituti nautici regionali,
L'intesa, che potra eventualmente essere estesa anche ad altre Autorita di sistema tra cui quella gia
invitata del mar Tirreno settentrionale mira alla promozione di una strategia comune finalizzata a
cogliere le occasicni di sviluppo che possono nascere da un collegamento trasversale fra Abruzzo,
Lazio, Marche e Umbria. La nostra AdSP ha affermato il presidente di Civitavecchia Francesco Maria di
Majo & fortemente impegnata nella promozione e nello sviluppo di sinergie e rapporti commerciali sia
con porti situali sulla sponda tirrenica che su quella adriatica, in linea con gquanto previsto dal Piano
sirategico nazionale della portualita e della logistica, che favorisce accordi di partenariato di filiera fra
sistemi portuzli. Le Regioni dell'Abruzzo, del Lazio, delle Marche e del'Umbria sono accomunate da
una contiguita temitoriale oitre che da flussi di persone e merci sulla direftrice Est-Ovest attraverso gli
Appennini. Sussiste, inolire, un importante corridoio core delle reti Ten-T (Scandinavo-Mediterraneo) di
cui fanno parte sia il porto di Ancona che il nodo core della citta di Roma che, ovviamente, &
strettamente connesso al tessulo socioeconomico del porto di Civitavecchia. La trasversale tirrenico-
adriatica interseca, in maniera sinergica, tale corridoic europeo e potrebbe ambire a diventare un altro
corridoio euro-mediterraneo in cui la dimensione marittima & prevalente. La direttrice tirreno-adriatica

rrey
[74]
-

o
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-segue

potra costituire pertanto ha concluso Di Majo un corridoio intermodale innovativo che, partendo dalla
Spagna e passando per Civitavecchia, arriverebbe fino ai Paesi balcanici, determinando notevoli
risparmi sia di tempo che di costi diretti e indiretti, ma soprattutto indubbi vantaggi in termini di
riduzione dell'impatto ambientale derivante dal trasporto su strada che, peraltro, & uno dei requisiti
principali affinché un corridoio possa assurgere a diventare un corridoio europeo. Questo & un accordo
sirategico ha sollolineato Rodolfo Giampieri, presidente dell'Autorita di sistema del mare Adriatico
centrale che unisce trasversalmente Adriatico e Tirreno centrale creando un percorso privilegiato fra
Spagna e Croazia, Albania, Grecia e Turchia attraverso i porti di Civitavecchia, Gaeta, Ortona ed
Ancona. Una proposta di sviluppo che integra sempre di piu i nostri territori all'interno delle reti
logistiche comunitarie. L'accordo di collaborazione che abbiamo firmato oggi ha dichiarato ancora il
presidente Giampieri & volto a favorire |a piena integrazione degli scali dell'Adriatico e del Tirreno
centrali nelle strategie infrastrutturali e di trasporto nazionali e comunitarie. Un accordo coerente con lo
spirito della riforma dei porti nazionali € che si accompagna al rafforzamento delle infrastrutture
trasversali al Centro Italia, grazie alla prossima conclusiong dei lavori sulla Quadrilatero tra Marche e
Umbria. Gli scali dei due sistemi poriuali lavoreranno insieme per sviluppare le opporiunita che
derivano dall'essere connessione trasversale tra la penisola iberica, i Balcani ed il Mediterraneo sud
orientale. Una coltaborazione che mi aspetto abbia risvolti positivi per le imprese attive nei porti e nei
nostri territori, per rafforzare 1o sviluppo economico e sostenere 'occupazione.

e ——————— e e S e e e e e e i —————— . . |
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Il Mattino

L'imprenditore-fondatore escluso dal cda dopo lo scontro con i nuovi soci

Lite all’Interporto, sfiduciato Punzo

non lo vedra piit al timone. 11
CdA dell'Interporto campano di
cuil'8tenneimprenditore napa-
letano era presicdente, lo ha sfidu-
ciato nominando al suo posto
Claudio Ricel, il manager finan-

NandoSantonastaso

D opo il Cis, anche un'alra
swricaintuizioncdel Cava
liere del lavoro Giovanni Punzo

zlario che da poche sertimane &
anche presidente e ud de] Cisde-
Po le dimissioni di Sergio [asi, a
suavolasubentrato a Munzoalla
fine dello scorso marzo. L'enne

simocolpodiscenadiunavicen-

da complicata come poche nel
pur tunuliuosu panurui -
prenditorialeitaliano, sikconsu-
matal'altrasera esegnaulterior-
mente lafine diun’cpoca.

»Apag. 13

il caso

La parabola di Punzo, escluso dall'Interporto

Voto di sfiducia unanime del cda. Nuovo incarico per Ricci, ora alla guida anche del Cis

Nando Santonastaso

Dopo il Cls, anche un'altra storica in-
tuizione del Cavaliere del lavoro Glo-
vanni Pumzo non la vedri pitialtimo-
ne. 11 Consiglio di amministrazione
dell’Interporto campanodicuil Bten

ne imprenditore napoletano era pre-
sidente, lo la infutl sfduciato nomi-
nando al suo pasta Claudio Ricei, il
tnanager finanziario che da poche set-
timane& anche presidente e amumini

patron senza poterne impedire pero
il progressivo indocbitnmento, diven

tato di farto insostenibile, e di conse-
guenzaunasvolia nonsoloin rermini
di governunce ma anche, o furse so-
prattutto, di visione e di praspettiva.
Non &un easa che il Cavaliere esce di
sceng mentre B piono dirisanamento
concordato con le banche un anno fa
dall’allorn ad Iasi, e diveniato solo a
giugno pienamente operative, sta
danda risulfati importanti. Nessuno

Mps, Intesa Sanpaclo e UniCredit sa-
rh stato completato (parliame diuna
massa debiroria di oltre 300 miliond,
meth dei quali gih copert] dalle ban-
che attraverse Pacquisizione di titoli
di partecipazione socistarin), punta
ad individuare un partner industriale
forte e magari anche non italiano. Un
socio diumgyiocunza, per inteaderci,
dalle spalle solide che avrebbe peral-
tro anche 'enonne opportunita di
partecipare nlla gestione della Zes

L'imprendiare
Giovanni Punza {in

stratore delegato det Cis dopo le di- g dice apertamente ma il pareggiodi  campananellaqualelastrutturainter- altoj, 80 anni, resta
missionidiSergio  bilancio ipotizzato inun triennio po-  modale diNala (come quelladiMar.  allaguida del Cisfi
- lnst astmvalasu-  trebbe addirittura essere raggiunte  clanise-Madidalonigd vesantecaser- 1 finanziaria del
Loscon‘h'o bentrato a Punzo ¢rq pﬂdli mesl, a riprova comungque tann)sarilndn' PDCOCCIIII’B.IE.
La sfiducia allnfinedeloscor-  della fiducia che il sistema Cls cont- Punzo ha probabitmente intuito Inbassol'area
somarzo.L'enne-  pymameritare. chaquestastrategia, impostadallade- deil'Interporto
FiOpO . simo colpo disce- 1l voto del Cda dellInterporte  licata sttuazione finanziaria, avrebbe
ilbraccio nucdiunavicenda  Campano come I'uitimo atto di un
difero complicata comne  contrasto insanabile tra Punzo e la
con lasi poche nel pur - paggioranza del Consiglio, peraltro
uscito muluosopanom-  poj diventata unanime quando si &
maimprendtoria- ;6560 aivoti la sfiducia. Mai accetta- §
ad ottobre keitaliano,sican- ¢ dafl’ormai ex presidente la linea
sumata l'altra se-  racciniadalasi, solo apparente latre-
g:nsfmuﬁhﬁem; guacheallnfinedimarzo avevasanci-
toil di consegne alla a
un‘epoca Quella, spunto, ina - passaggio eqm guid,

1a da Punzo pili di 25 anmi fa con la
creazione del polo commerciale
all'ingrosso diNols, wn'autentica no-
vith alivelle eurapeo {onn un famir-
to salito a 6 miliardi di euro). e proge-
guita con la realizzazione della strut-
tura di logistica ad esso annessa edel
Vulcane Buone, disegnato da Renzo
l'iano.

Di questo impero Punzo & stato
per un quarto di secolo l'orgoglioso
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del Cls, prima significativa dimostra-
zivne che T svolty era inkzdata e chie

difficiimente lanuovagovermance, so- g

stenuta dalle banche, avrebbe agito
con il freno e mano. Troppo imparta-
te la posta in palio, e cicé ln messa in
sicurezza deicontie dunque del futu-
v del polo cominerciale e logistico,
per pater immaginare un ritotmo al
passato. Ecosl & stato. La nuova fron-
tiera di Cis e Interporto, unavaltache
il risanamento finanziario affidato a

RASSEGNA STAMPA




-segue

wiesso i discussivne la sus leader-
ship e fino in fondo ha cercato di far
valere idirittiacquisiti dall'antico pre-
stigio. Sembra, secondo una ricosiTu

zlone anendibile ma non ufficiale di
quanto & accaduto negli ulimi mesi,
chelatensionecon Iasi siaandata cre-
scendo al punto da trasformassi in
unacvidente incompatibilith. Per su-
perarla, sl sarebbe pensato ad un ac-
cordo che prevedeva le dimissionl di
entrambi dalle rispettive cariche di
presidente e amministratare delega-

1o dell'Interporto,
% passo indietro  —

artisan perco-
sl dire, evitando il IGceos't:gn e
rischindiunaperi- .
colosa paralisi af-  OPerativa
lo guida della so-  in pareggio
cleth.la;:;aquan- i passi
L2} , haacceita-
Infﬁtlﬁrsi da parte dellanuova
allnizio di otte. OVEMance
bre, mssegnando  tutti positivi
formalments ledi-
missioni e rinun- T
ciancdo a gualsiasi
deleganell'ambitadel gruppo Cis-In-

terporto Campano. Non cosl Punzo

che si ¢ presentato da presidente in
carica al Consiglio dell"altra sera pro-
ponendo anchell nome dlunsucces-
sore all'examministratore delegata.

Larisposta del Cda, come detto, &
stata unanime: cingue voti coutro e
revaca delle deleghe, ovvero sfiducia
in un clima anche stavolta tutt’altro
chesereno.

Cosa succeder adessa? Intanto il

nuovo presidente Ricci, fedelissino
dilasi, traghettera lasocieth Interpor-
to verso |'assemblea di febbraio, pre

vista atermini dilegge perl'approva-
zivnede] biluncio, In quell’'vccusione
cisarannocertamente le nuove nomi-
ne nel crda considerato tra l'altro che
lostessoRiceiéstato coopinto nell'or

ganismo e che unodei consiglieri(Pi-
noCalcagnidel gruppo Besana)siera
dimesso gih da tempo. Tn questo per-
corso patrebbe rornare a inserirsi [asi
che resta, a prescindere dalle dimis-
sioni, il punto di riferimento delle
banche per |'attuazione del piano di
risrrnturainne del debita grazie al
quale & stato evitato il peggio. G’ assai
pronabile, insomma, che il futuro di
Cis e Interporto sia ancora nel segno

di quesio monager che si ern anche
impegnato a tutto tondo nellaricerca
del parmer industriale {grupplcinesi,
ad esernpio).

E Punza? Chi lo conosce sa che
non getterh [a spugna dopo avere do-
vuto rinunciare al timone del suo im
pero. Intanto resta presidente del Ci-
sfi, la [imanziariza del Cis, e del Vulea-
no Buono atraverso Cisfi shopping.
Enoné improbabile che continueraa
dare battaglia sul piono legale per i
maettare in discussione scelte e orien -
tament che perd appaiono omai
consalidati e sopratiiio condivisida
chioggihalaresponsabilithditraghet-
tare le societh verso sponde finanzia-
rie piltsicure. Il fatto stesso che la ge-
stione operativa sk andata in pareg-
gio gih quest’anno e che, come detly,
il ritnborsa del debito potrebbe esse-
redigranlungaanticipato rispettoal-
la scadenza ipotizzata indica senza
ombradidubbichelasirada intrapre-
s sta dantlo i suoi fruni Al di lh di
tutto, dei torti e delle ragioni, & pro-
prio questa la miglicre notizia,
un'iniezione formidabide di fiducia
che appena un anno fadi questi tem -
pisembravaimpossibile
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Il Nautilus

I porti del Mare Adriatico meridionale e MSC consolidano la loro intesa

BARI - 1l presidente del’AdSP MAM, Ugo Patroni Griffi, e il segre-
tario generale, Salvatore Giuffre, presenti alla cerimonia di maiden
call per MSC Seaside che si & svolta questa mattina a Trieste nel pa-
lazzo della Regione Friuli. Presentata la piti grande nave da crocie-
ra mai realizzata in un cantiere navale italiano, Fincantieri, per
conto del gruppo crocieristico guidato da Gianluigi Aponte.
All’evento hanno partecipato i massimi esponenti del cluster marit-
timo nazionale, rappresentanti istituzionali e politici, nonché i ver-
tici di MSC con i quali il management del’AdSP ha avuto
I'opportunita di confrontarsi sulle strategie finalizzate a intensifica-
re una collaborazione gia da tempo avviata. Da anni, infatti, la
compagnia crocieristica ha fatto dei porti di Bari e di Brindisi i pro-
pri hub, incidendo in maniera considerevole sulle eccellenti perfor-
mances registrate a chiusura della stagione crocieristica 2017 che
ha segnato volumi di crescita importanti.

Un dato di grande rilevanza per ’AdSP , in quanto racconta di ser-
vizi, di infrastrutturazione, di organizzazione logistica e di viabilita
che funzionano bene e che costituiscono un incontrovertibile
appeal per la compagnia armatoriale.

MSC ha assicurato che il proprio interesse nei confronti dei porti
dell’Adriatico meridionale, che nel bacino del Mediterraneo rive-
stono un ruolo strategico nel network crocieristico, continuera nel
tempo. La stagione 2018 & gia stata pianificata. A Bari, la compa-
gnia ha gia schedulato 48 approdi, a Brindisi 40. Il management
dell’AdSP sta lavorando per 1l 2019.
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Quotidiano di Puglia

Crociere, sara un 2018 da record
Msc investe ancora: 40 approdi

Nel 2017 sono state 29 le presenze del gigante del mare “Musica”

# Saranno quaranta, el 2018,
gli opprodi detls Msc Musica
a Bnndisi. Ben undici di pilt
d1 quetli che lo nave da crucic-
13 ha efferruato nel 2017 nel
brndising ¢ sole pochi
in meno rispetic a quelle che
& stap il wials dc;]rnppmdi
di luile le navi da crociem oel
capeluogo messapico.

Lu potiziy omiva da ‘Trieste,
dave leri manina ai & svolin il
“maiden calt™. ovvero ks ceris
wwnia per il primn anive nel

gmn. per L3 nuovissima Msc
caside  Alla presentarione.
nella sede della Regione Friu-
li. della pid grande ouve da
etmeieta 3) realizzala in an
caiticte tuvale iltiono, ovve-
ro Fincantiesi, c’erane

pretidente dell” Avtoritd & 8-
simna portuale dell” Adriotco
Meridionale Uge Patreni Gr:{-

A panirg pagian, | giganie del mare delia Mae. Sopra, crocienst sul kngomars Regra Marghenta

della “Musicn”™ shan gid gua-
rania, vale a dire anlo e in
meno del worle del 2017, la-
wia sperare che Is prossima
lla;lpne POIIA CIECTC ADCOTA

asieme a lovo, i mossimi
exponenti del cludier maritti-
mo nazoniks, rappreicnant
istituziomali e politici, nooclk
1 vertici di M:hmn 1 quali il

di yuelln pussata. che
ﬂ.\ & stata da recond. Dirre al-
rave da crocicra dells Msc.
infatie, suno arrivali nel 2017 i
giganti de) pare di molte altre
cuonpagnie: Ja Berlin della
i3 tedesca Fri Cruis

y ha
avuto "oppoctunitA di confon-
tursi sulle siratcgic linalizzaic
a_ intemificare nzna collabora-
zionc gid da_tempo avviala
«Da aani, infatli, la compa
gnia crocieristica - sottolinea-
00 i vertici dell” Auvturitd di i-
stema = ha faln dei porti di
Bari e di Brindisi i propri hub,
Incidendn in manicra comside-
revole salle eccelicot perfor-
InARCES l!‘lﬂnl! a chiusum
della magione crocieristica
2017 che b segnato volumi di
crescita impartantie,

Buun considerure, in cffcl-
o, che o prazie al wafli
o0 crocicristico, il pumero di

passeggeri in ransio atiraves- |
0 il porwo di Brindisi & pasza- |

o da 5270 perscoe nel 2016
a 106 mila nel 2017, Un dato,

Tk dell"sunetite degli senli

g Mac Musica nel 2018 a
Brindisi. che il depte
:lcll'!\mluulilypch: mp:\::;c rite
vanza per I'ente, «in quanio
racconta di servizi, di infra-
strutturazione, di organizzazio-
oc logistica c© di viabilild che
funzionana hene e che contitui
WO un incontroveitibile ap-
peal pcr 12 compagnia armato-

|
Cumpag.ruu che oltre ai 40 |

scali nel capoluogo mestipi-
cu, ne ha previsti 48 anche nel
parte di Rari, «Msc - fanno xa-
infatti dald"ente poruale -
wsnicurato che il propsio in
teresse nei confronu dei porti
Jell*Adrialico  metidionale.
che nel hacine del Mediterra-
neu Evesluny un Ty stratleg -
co nel network crocieristion,
continuerd ncl . La sla-
gione 2018 & pid staa pisnifi-
i im
i ulalw a L ]
E;‘;ndki 40s.

Ma siceonme il Lavure sulle
siagioni cencieristiche xi -
nizza con diversi anni di antic-
o, il management «ell’ Auton
12 di  sstema  portuale
dell"Adeiativo Meridionale @

M lavoro, insieme ai vert-

B fate che sl gl seati
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e, lun1a 126 wetsi ¢ jarga
17; Ia Silver Cloud della com-

2 tedesca Silverses Crai-
scs, speonlizzata in crocicm
dii lusse, hinga 156metr ¢ Lar-
¥4 22; la Lenith della coinpa-
gnia spagmnla Pullmantour,
lunga 208 metri ¢ lerga 295 1a
Voyager. delln  compognia
Voyages of Discovery. con |
suoi 152 metri i lunghezza
per 21 di larghezza; Ia Arores

delta Cruise & Muntine Yoys-
ges. |60 metri di aherza e 21
di larghezza: Ia Mincrva della
Swan Helleoic Small Ship
Cruises, 135 per 20 med: la
Suya 5 . Jella “Sugu Ho-
Tintays"™, per 29 matr: la
Acgrean Odisscy dells Voya-
ges uf Antiquily. voi suoi 130
per 20 metni.

Uid b nconferma dei 14
scali 2017 di queste navi hastes

11 confronto

43 navi da crociera

Le altre

(fire alia compagnia svizera
diverse socista hanno garantite
Vamivo di ulterion 14 navi

rebbe a fur sulire il wiule de-
gli spprodi isti a Brindisi
I'anno prossimo tino a 54, un
record assoluin per i poro
messapico, che farebbe schiz-
aute ulictivfnente in alw il nu-
e 3 paueppeni in transiia,
Con Ia speranza che ghi ent -
cili uAsano orgamiziare per
'CT un'accoghenza all’altct-
il myportalive,
F.R.P.

Teo Titi, presidente di Confindustria Turismo, commenta la notizia & illustra le prospetiive per il settore

«Questo dimostra
che siamo attrattivi
Ma qualcosa manca»

Soprintendenza
e polemiche

Larichiesta

di Mino PICA

Nonostante pli oftimd sisulia-
G, Brindisi ha ancors molia stra-
da da fare per potersi definire
duvwers una cild junstics. Ne
¢ convinta Teo Tid. agente ma-
rittinw & presidente della wezs-
ac Turismo di Coafindustria
Biriadisj

Tit, come kgge 'sumen-

o del nurers di approdi

della Msc a Brin per

il 2u18?

w5 una buma no-

«Avremmo volita far visitar
¢l stavi sotto i taatro Verds
a un‘mportanie delegazione»

tizhh & queno dimostra che

Brindisi, & mu ghi effend, pud

ultrume quesio llpuulll ‘Eixﬂ'u:u [
tere coo Kan

3':3: Rarl, ¢*% anche Brm

che, visia L4 sus po-

ddme diventa aftraente per le
gnic che decidono i scr-

£

th aa andando In questa i
i o Insugna fermar

i of aumeri: 44 potrk semd
molto ma per me & solo 1ini-
7io, or3 servono e infrastruttu-
e per il maffico vero. Senza sa.
13 difficile immaginare groasi
risulinti: ¢'d bisogao di un ter-
minal cruciere dedicao s cw
investire ¢ che oggi non abbis-
me; individuare pol de banchi-

Quale invece H Livello enp-
gionto. o do raggiungere,
i serviad correlatl?

«Funu dullinfv puint per
ché non bisogna seiluvalutio
e perché voglio stinlineare cne
me quest anno, soim |"Adonts,
<1 ¥in stto un info point it
cv che firahnente ha funsiona-

10 & apern poasa exsere rifinan.
h o, anche grazie alla possi-  Be dove Rite- 7 anche pet la ima
Bl Tt T PRI B e
Msc & un nrpoglm rer la mﬁ prosks delle ruciens portale wamti dugh operatan
Questu cTes ulenciune rispels
anche alls concorrenza delle
cinnpugue ) pavigazonces
. Come valuta il Iavors ”
| La risposta del"Autoritd di sistemn g
m r portusle | dellAdrlatico  Per essere realmente  Parte della nostra memaria
«Avremmo dovuto pagare una citth turistica cancellata per sempre
all te Upw Pat
perimoreicustodi gt S et e o i dobbiamo laverare~ Ma occorve valorizzare
che dovevana Solo aprirci»  ha dimorato te wa sendiluita ancoramolto il poco che ci & rimasto
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con grande professionaliid, fon-
damentade per | crocieristi che
hannc bisogiw € voglia di -
re dove mﬂw < cgn &
Un tervido imponante 'udié

-

i
w m—ug]m m%;r

lngia db m:ggeri a quelle
ch'c t.lnnu?:nu s individuare
cosl le criticith e ghi a; da
ml-m n C'nmlm: i Hinn
purtruppu noa ha partecipa

to a dei bandi udili 2 pmem.hn
i progri servizi di accoglienras

DI quall ricadute benefl-

<la Il tervitorio da tutte Il

mavimentn?

aLe croclere creano ccone-
mia al temwitorin ma perché
gl o
creare -
stn accada. altriments ci + l?l‘tfl-
ta al Em: in transit, In-

u‘m deve cominciare a

cam!nte per diventare davvem
turistica € ahcora pid straen-
tcm.

Cusi e muncu?

«Rispordn racenntandn un
fu1t seesdute in queite ore: or-
panizzando una visita per una
|mpahrtiarm llklcp:imz‘labhu-
mo chiesto | i 3ca-
vi sotto il Nnovome Verdi
per una visua di tresla minoti,
mlllnoconmnoswgnluu.
Dopo aver famn
Sujmntcmlem fquesly i hn

di garantirc | costi relati-

\rl a due operstot, con un mini-
s i tre e cimeuna, che fun-
dementalmenic avrebbern dovire
tn aprire gli seavi. Se voghiamn
patlare i Garismo BUN PodUTe
accadere queste cose; ricondo.
da amsessore, be mie richiesie si-
mili per be visie al castello e Je
tispostz alweuanto simili. Dob-
Mamn rimpreseswarci ded nostri
benn, luversre ulla cith pet dm-
|a divenare turistica; il tempo
racemtn di come parte della
mnm.;rll; della ci ; ﬂh: stata
cancellats, ma guel che pocn
e e deve HE:!E valunzza
tom.
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Accosti a Sant’ Apollinare
Una priorita per I’ Authority

E intanto si valuta l'ipotesi di un “pontile” prowisorio

& [t &1 o, stiraver
80 1 teaghetti, el porto di
Brndiv ha utmaoi mggiunio la
saturarione, 11 date afcse per
guest’anno dall* Autontd i si-
stenia purtvale dell’ Adriaticu
Meridionale. infati, si dovich-
be anesure intomu ui 4 milic
ni di tonoellate. vale 3 dire
e volte il dato del 2011,

«La saluraziane degli spazi
dedicati ai traghetti - si legge
nel Pune vperlivo triennale
dell'ente - & ormal un dato in-
controvenibile dettando, tale
circouanza, una difficoltd quo-

tidiana ad organizzare il pis-

] dqln vrimeggl, :?’““." da

& )Illl'l spezi [i\;nda duiiinmi Spazi Salllﬂnpjl‘ il traffico

ne) hoa propriateite dedieal tl'ﬂglleﬂl

peri mﬂm‘;’ u.ori. Siwazio- d porio

ne ancor i cl L 1% to dei traffici sul

sc powibile, di nunt;‘.dl dalla | fronte gei x{laghem ha L?m

Py ispo- o

nibilita di due armeggi a Pun- | nuovi speal per

ta ﬁ Emre per I’ ﬁﬂmuio- ommeggl

ne di lavori urgenti di consali 3 N

mhl o strutturale defla bao- | Associazion] ambientaliste

chinas. !, i
Da qui, dunque, la necessi- oouire| opera programmala

A per V'emte di confermare la
one dei pnovi ac
cou: di Saul Apoltinare, lntan-

I'enle non esclude
1 mihulnid riprendere
o gid formulato in una

@ L progettn & ostenglato
dal gnyppi ambicntalistl che

nl'erilo ad un pnnlile a “bnc

;:I)f“ mln cota < i Costa M,
un, 0 uc-
na Ovent consertire di an-
mentare il aumery di navi de
crmeppiare di punta in tata
Proprio_qui. tra Paltio,

o qui. tra I'a
nell'anea d-q Casta Morena
Uvgal & provista, unna s wne
ni, 12 realizzazione di un ter.
mnal pusseggeri che, Ffinal
mente, dovrebbe vedere la lu:
ce a breve, dqru alcum ag
tormamenti  del progens.
vell'artesa che ki chivdesse

Vindagine della mugistralurn

titengony Larea di
lnrdwulugim 2 storico per ta

infatty, molie norme iono cam-
biate ¢ anche 12 tenologia ba
fang passi da pganic.

i Al yiai lavori di recupero delle banchine

¥ Prenderanno ] via a breve,
vpy usa lunghissimn atlesa, i
nm di rit\unl:ﬁcmmc dcllc

Erano attesi dai tem

1 del “Waterfront”

L’erosione ha danneggiato gli attracchi: occorre garantire stabilitd e sicurezza

Reg
Ma:ghmm o canco dell” Au-
ority  di

cll' Adriatice Mendivnale, che
1 sarcbbero dovuth svolgere in
aralicle al rifacimenta del wa-
rtront.

la honifica da

1 ondignd bellich di i Uarea
oteressala, In coro in questi
domi, s [mwrh lnfmld:ll.;:a-
2 € propn u?cruu rom
rruzione” delle hanchine, che
2 diversi punti seno talt*altre
Iic in buone condizioni ¢ le
wi sabilith ¢ sicurezza vanno
avege preservaie dal fenomeni
rosivi causati dalle eliche del-
2 navi in accusto ed in onneg-
jo Lavori che costeranno
" mle 5 milivni dl culu
determinazi trar+
[3 limle. in el'l'eﬂi .l.I1n fne g
Scembre di due anni fo
o Fente non era ancora Aute-
ith Ji sisteana ma Aulorith put-
sake di Brindisi ma il progeno
molto precedente ¢ nsale
Wepoca in cui Dy

¢ Stt i Barl

ha presentato ricorsn al Tar
contro  I'aggiudicazione alla
Venna,

1 gindici amministrativi, 2
ugai mndu, o febbnmio hanou
respinto rimtwamehrepm-
pusta dadly Duronzo Infi

sificato che lamentava un difct-
w0 del requisiti di panecipazio-
ne del vinchione. Subiw dopo,
dungque, sono ripanite le proce-
«dure per givngere ad una rapi

da canticrizzazivozs de bavor.
1a cui duraia previstz & di un

dall’ Autucith i sistcma ua:
le dell Adriation Mendinnale,
a bm\: ta nos

ansoe dalla ufficiale
del cantiere.
[ lavork, fanan  sapere

done di quel trate in mado da
excir prontn el acenghere le
navi da emc:ra il cui omive 2
prevista per b prossiing stagio-
ne, ¢ ra queste ta Mic Mutica
che waletd 2 Bripdisi ben 40
volie,

L pusis pubblica del lungu-
mare, dunque, wrh inleretasi
dab lavon solo 8 partire ¢al me-
ae di ?’m“h 12 operarinni a0-

nrssmum ieconde
. scadenzaria plem;; che ha
mnc ohicaivo principale
i i ridurre &l minkine i :nh
di” per la cinadinanza, Le aree
belle quali i svolgetannoe, vis
vig, 1 lavori lﬂ’?lllld in“fﬂani
chiuse, dunque volta per volta
s aleuni oatti & lungomare Ly
visuale “punuremics” sard bloe-
cara. Ma ol per poce fempe
per ogni lota.

1 tavowi, rassicurann wa I'al
wo dall'entz, saranno sospesi
in occasione della 1egata inter

ionale Brindisi-Cord.

ture, confermando 1 mludlc:-
zivae dei lavuei 1o fevore delta

‘lemml.l era sindaco della cit-

Aafoniti

Venna, A liendn e teti de-

gli avvocati dell'azienda. i) Tar

ha infarti eitenun inforklate Je
jomi de iy

'|w.1::. g arivata solo il 2 gen
aio di quest'anno ed & luh
ntata dalla Venna S:I dl
o' . Ma i guai per i
1] queﬂmne [ mnn
ernati o quella doto. Subite
opo. infatti, la dita scconda
Lassificata, nn’em fa Domnto
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clas-

PARALLELD MANCATO
Sarebbero dovui partire
insieme a quelli comurali |

i betlici, »i svolge-
rannc pell'area di security, c
pil precisnmente nella zona
del nnel dei parchepgi della
sede brindising dell’ Authotity
i sistemna. [ente, infalti, ha
fretia di terminare la riqualifica-

MONTTORAGGID ACJUE
Informazioni

all'esterno del cantiere

RASSEGNA STAMPA

Prima, duranie ¢ il
vori, tra I'attro, sard effenmatc
un muioRIggiv costante, cun
apposite Imc. della 1orbidith
dell'acqua e di alsri
ambientali 1 cui numeri taran-
no visibili a tunl sul pannclic
di canilere. Un mado per coin
volgere la citadinanza in dei
lavuri che nodmnme a anplda
re I'opera di nfacimento del
waterfruat avvist alla fiee del
2011 con l1a riqualificazione
Uel luugumare, waninata poce
mene: di due anni depe.




La Gazzetta di Taranto

LE REAZIONI 1L PRESIDENTE DELLAUTORITA PORTUALE DEL MAR JONIG E IL PRIMD CITIADING

Prete: «Diversifichiamo le attivita»
Melucci: «Importanti ricadute per la citta»

® La diversificazione delle attivita portuati
prosegue. Sergio Prete, presidente dell’ AdSP del
Mar Jonio. rimarca }'importanza dell'accordo
sottoscritto. «L'idea del decommissioning - ri-
corda era presenie sul territorio da tempo.
Assieme al presidente di Confindustria Cesarep
avevamo proposto Taranio come scde dello
smantellamento della Costa Concordia. La de.
molizione e il recupero del navigtio miditare ¢
civile & una prospettiva importuntes. £ nala.
cos), la eollaborazivne con I'Agenzia Industrie
Difesa, «Come ente pubiblicu - aggiunge - siamo
riusciti ad intercettare i loro bisogni. Hanno
individuato, su nostro suggerimento, I'ex yard
Belieli come area potenzialmente idonea per
un'attivitd che sara poi svolta dai privati. La

scelta di chi potra svolgerin sard affidata ad una
garaadevidenza pubblicax. [lcamminoéappena
cominciate «Ci vorra un mese - splega Prete
per individuare gli interventi che servirannn
per il riconoscimento dell’area come sito di de-
molizivne. Poi decideremo se procedere a una
concessione demaniale 0 a un project financing
per rilasciare 1a concessione demaniale ai sog-
petti privati. Infine servira la bonifica di una
purzionedelle yard: percompletare futtoservira
un annow, [l sindaco Melucei @ enlusiasta l'ini
ziativa: aln un momento di crisi della comunita
¢l sono tante opportunita per ripartire e pia-
nificare lo sviluppo, prazie all'azione benelica
dell'Autoritd Portuale. Le sicadute favorevoli
per il territorio saranno molteplicis. £ eo Spatiuto]
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Milano Finanza

Maneschi e Oriolo scommetione su Taranto

DUI’U una prios richiesta Ji concessivne
di un'arca de! Molo Poliscttoriale del
porto di Tarante da parte di Southgnte Eu
rope Terminal, 1" Aotorith di sistema pos-
tuale del Mar lanio ha reso nato di aver
ricevuto una seconda istanza per ottcnere
in concessione per 30 anni un'alira fetta
del terminal. Ad avanzarla 2 stata la societd
South Marine Gate, joint venture paritetica
fra 1a Castiglia srl, Compapnia Portuale srl
del gruppo To Delta, Malucla srl ¢ Quadra-
to Divisione Industria srl.

Due di queste ariende sono vecchie cono-
scenze del purto di Taranio perché la Compa-
gnia Portwale di Monfalcone fi: capo all'im-
prenditore Pierluigi Maneschi che gia era
stato erminalista in porto con il Tarno Con-
tainer Tenninal, messo in liguidazione net
2013. «Abbiamo partecipato con una socicetd
che fa carico convenzionale ¢ che al porto
di Monfalcone movimenta circa 3,5 milioni
di tonnellate all*anno di prodatti siderurgici.
cellulosa e altro~, ha spicgate Maneschi a
MF Shipping & Logistica.

Nell”Alto Adriatico, perd. Maneschi deve
fare 1 conti con fondali poco profondi e per

quesio seftolinen che. «dopo tanti anni di
vichieste sinmo ancora lontuni do ottencre
quelio che avevame domandaro, vale a dire
i dragugi per poter fure entrare e nuvi pid
grandi. Siamo quindi costretti ad andarc in
altri porti del Sud Italia o in altri Paesi per
allibarle. Quando arrivano 12 navi che han-
no pit di 10,5 metri di pescaggio dobbiame
andare altrove ¢ quindi ¢i @ sembrato che
Turanto potesse essere un’ opportunitd visto
che ci saranno 16 mar di peseaggios. 11
numero uno di Yo Declta ha por preecisato
che la nuova societh movimenterd a Taranto
prevalentemente prodotti siderurgici e cel-
ulosa, pon container.

Della cordata South Marine Gate, fa par-
te unche Mulucly, societd riconducibile od
Alessandro Oriolo. Quest’ultimo, vertice
della societd di spedizioni e trusponi Saga
Italia iparte del gruppo Bollord), gid negli
anni scorsi, insieme a lonian Shipping Con-
sortivm, avevi cercato di oftenere i conces-
sione una porzione del Molo Polisettoriale di
Taranto. L' obicitivo em di iesediare attivita
pertuali a supporto dell’industrio oil&gas ¢
dell’implantisticn. (riproduzione riservata)
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Avvisatore Marittimo

Alla Libreria del Mare di Palermo IE1 dicembre terza tappa del tour sugii scali federiciani

Porti, la prima riforma risale al 1239

La modernita delle norme volute da Federico Il nel libro di Alfonso Mignone

APalermo il 1° dicembre presso la Libreria del

Mare, appuniamento con la terza tappa del

tour dei porti federiciani raccontata nel volume

dell'avvocato salernitano Alfonso Mignone in

La riforma Portuale di Federico |l edito da La

Nuova Mezzina di Molfetta. L'evento & in

partnership con Autorita di Sistema Portuale

del Mare di Sicilia Occidentale, Giureta e

Propeller Club Port of Palermo. Presenti, oltre

all'autore, il segretario generale dell'AdSP

Renato Coroneo, |l presidente del Propeller

Club Massimo Blandi, il docente di Diritto dei

Trasporti dell'Universita di Palermo Nicola

Romana. Modera Enzo Di Giovanni, direttore

dell'Avvisatore Marittimo del Mediterraneo.

L'eccezionale modernila della riforma

federiciana dei porti del 1239 si sposa con una

snellezza e efficienza gestionale senza

precedenti e, forse, anche senza eredi. Basli

pensare zl ruolo di Trapani che aveva nella

sua posizione strategica il punto di forza. Un

vero & proprio hub per i romani, snodo di

traffici per | normanni, porto di imbarco per le

crociate ma al tempo stesso base operativa

per i traffici con il nord Africa. Oltre a farne

porto del regno trasforma Trapani nel piu

importanie centro europeo di commercio del

sale citando le Saline di Trapani nelle

Cosliluzioni di Melfi. Palermo, in cui Trapani rientra per effetto dell'altuale governance portuaie,
rappresentd ia palestra amministrativa dello Stupor Mundi, una ciltd cosmopolila dove esistevano
diversi popoli e culture (greci, siciliani, normanni, saraceni ed ebrei), e che per 40 anni fu una vera e
propria metropoli nella bocca di tutta Europa e la sua corte invidiata da tutti, ricca di letterati, giuristi,
scienziali, poeti. Oggi Palermo, nella cui Caltedrale si pud ammirare la tomba dellimperatore, & porto-
sistema della Sicilia ultra flumen Salsum e rivendica un ruolo strategico nel Mediterraneo, gate di
ricchezze umane e culturali.

30/11/2017 RASSEGNA STAMPA



Avvisatore Marittimo

Crociere, Msc rilancia su Palermo

La Compagnia presenta in citta Ia sua Meraviglia e annuncia: nel 2018 porteremo quasi
300 mila turisti

Msc Crociere scommelte su Palermo &
annuncia per il prossimo anno un incremento
del 22% dei suoi passeggeri puntando anche
sul turismo invernale. E mette sul piatto
'ultima ammiraglia della flotta Msc Crociere,
Meraviglia (nella folo). Per il 2018 prevediamo
di movimentare a Palermo 265 mila crocieristi
grazie al posizionamento di due navi:
Meraviglia e Divina ha annunciato Leonardo
Massa, Country Manager ltalia di Msc
Crociere. Soddisfazione per le novita é stata
espressa dal presidente dell'Autorita di
sistema portuale, Pasqualino Monti: Siamo
onorali, pronti ad adeguare le infrastrutture.
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Gazzetta del Sud

Area industriale di Giammoro e Milazzo: istanza alla Regione

Un patto per dare vita alla Zes

Centro mercantile, Autorita portuale e Camera di commercio ci provano

milazzo La convinzione che si possa voltar

pagina & talmente forte che riesce a spegnere

ogni rassegnazione. La Zona economica

speciale & una straordinaria opportunita per il

nostro territorio, un chiaro input all' economia

attraverso I' attrazione di investitori italiani e

stranieri incentivali dalla prospetliva di godere

di condizioni agevolate finanziarie, fiscali e

contributive.

Per taie ragione dopo I singoli appelli lanciati

dal commissario De Simone, dall’

amministratore delegato del Centro mercantile

Sicilia, La Tassa, e da parlamentari nazionali e

regionali, adesso arriva la decisione di unire le

forze confidando sul nuovo governo regionale.

E in virtd di cid proprio la societa Centro

mercantile Sicilia assieme all' Autorita poriuale

di Messina, alla Camera di commercio di

Messina, ad organizzazioni di categoria e

gruppi imprenditoriali privati costituiranno un

organismo di partenariato candidandosi per la

promozione della Zona Economica Speciale

(Zes) in temritorio di Milazzo-Giammoro.

La societad Centro mercantile Sicilia ha gia

inoltrato al presidente della Regione la

richiesta ufficiale affinché avvii «ai sensi dell’

articolo 4 della legge 123/2017, la procedura

di istituzione della Zes da accompagnare con

il progetlo di sviluppo stralegico propedeutico alla emissione del decreto del presidente del Consiglic
dei ministri il quale, per la istituzione della Zes di Milazzo dovra modificare la proposta gia formulata
dalla Regione a favore di Palermo e Catania, integrandola con le aree retroportuali di Milazzo-
Giammoro».

«Con tale istanza - si legge in una nota a firma dell’ avv. Elio La Tassa - & stalo chiesto al prasidente
Musumeci di attivarsi per evitare discriminazioni a danno dell’ area industriale di sviluppo del temitorio
tirrenico. Attraverso il patto di partenariato accompagneremo la Regione nella fase preparatoria,
collaborando per la identificazione delle aree destinabili € agendo con Comuni ed istituzioni territoriali
(Universita-Irsap) assicurando il sostegno alla redazione del piano di sviluppo rivolto alla creazione di
condizioni favoravoli in termini economici, finanziari @ amministrativi che consentano lo sviluppo delle
aziende gia operanti nonché I insediamento di nuove imprese».

Una battaglia non semplice ma che se condivisa pud essere portata avanti col coinvolgimento di tutti.
Un discorso in prospettiva che va oltre al dibattito sul ruclo che Milazzo dovra avere col nuovo
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-segue

accorpamento delle Autorita portuali. Percorso che anche chi governa il territorio deve affrontare con
impegno e responsabilita. Considerando che le varie "free zone" in giro per il mondo (circa 2700 tral e |
tipo) danna risultati molto vantaggiosi: attrazione di investimenti esteri, creazione di posti di lavoro,
maggiore competitivita tra le aziende.

Insomma una opportunitd molio importante, per stimolare molte imprese a tornare ad investire con forza
nelle aree svantaggiate, grazie ad agevolazioni rispello ad una pressicne fiscale e ad un costo del
lavoro decisamente piul pesanti che in altre zone d' Europa. Cosi per una serie di anni sard possibile
colmare quel gap, quel differenziale che relega le aree svantaggiate, ma di grandi potenzialita, nella
stagnazione e nella disoccupazione.

Ma che tempi si possono prevedere? Si tratta solo di un tentativo destinato a rimanere tale? Crediamo
che I' accordo di partenariato possa rappresentare un valore aggiunto rispetto al passato, la base sclida
di uno sviluppo differenle e innovativo per il nostro territorio che necessita di nuove idee e nuova linfa
per uscire dalla grave depressione economica nella quale si trova.(g.p.)
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Gazzetta del Sud

Coinvolgere Reggio € Messina

Estendere la Zes fino all' intera area dello Stretto

La costituzione di una "Zona Economica

Esclusiva metropolilana dello  Stretio" & il

contenuto della mozione che verra presentata

in Consiglio comunale dal consigliere

comunale di Fdi, Massimo Ripepi, che ha

chiamato ancora una volta a raccolta la

cittadinanza e la stampa a Palazzo San

Giargio, per presentare i contenuti di una

proposta che, come egli stesso auspica, si

spera venga presto approvata.

«Si parla di area metropalitana dello Stretto da

molto tempo. La cosa a nostro avvisa pil

sensata é la costituzione di una Zes che in

altre parti d' Europa ha portato fiumi di

investimenti, ma paradossalmente ancora qui

non abbiamo neppure ricevuto le deleghe per

la Citta metropolitana dalla Regione Calabria.

Come far ripartire il motore economico?

Estendendo la Zes di Giola Tauro verso Sud

abbracciando Reggio e Messina», spiega

Ripepi.

La Zes metropolitana dello Stretto rendera

strateqico ed internazionale I' Aergporto dello

Strello che rappresentera il baricentro

trasportistico dell’ intera area.

«La mozione partird dal consiglio comunale,

poi metropolitano e regionale. Perché non é

pariito prima tale progetto su impulso polilico?

Perche sussistono difficoltd nel definire strategiche due aree metropolitane unite? Perché non pensare a
questa sinergia tra Calabria e Sicilia? Lo reputiamo un processo organico, noi vogliamo sognare ad
occhi aperti. Non possiamo piu tollerare questa citta svuotata, in cui i palazzi istituzionali sono vuoti,
dove non c' & brulicare di Idee e progettin. E non manca un affondo anche riguardo la Classifica sulla
Qualita della vita 2017 che ci vede in fondo alla classifica: «Dobbiamo pensare a programmare, non
solo a gestire cercando di mettere le pezze».

Sul piano giuridico e normativo & intervenuto I' avvocato Francesco Meduri: «La zes é un' invenzione del
diritto europeo che serve ad aggirare gli aiuti europei, inizialmente ulilizzata per rendere competitivi i
paesi dell' ex blocco sovielico. Anche per |a Piana vale tale ragionamento e serve a renderla appetibile
per gli investimenti. Come funziona? E la Regione a redarre un business plan che passa ad un tavolo
interistituzionale, oggetto successivamente di un decreto del CdM. Ma I' ultima perola spetta a Bruxelles
che deve valutarlo come progettc idonea in prospeitiva di innalzamento dei livelli occupazionali. il porto
di Gioia Taurc @ elemento necessario per tale richiesta della quale & competente la Cittd metropolitana.
Dagli anni 70 le regioni del Sud hanno ricevute tanti soldi ma le fallimentari politiche pubbliche non
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-segue

hannc programmato nulla, Serve un Business plan serio redatto da tecnici preparati. Messina fa parte di
una Regione a statuto speciale ma con accordi interistituzionali e volonta politica tutto si pud fare».

—aEeeeeee———— e ——— Y r——— ————————————— o ————————1
RASSEGNA STAMPA



Il Messaggero Marittimo

La crisi del porto
di Cagliari approda
al ministero Trasporti

CAGLIARI - Porto industria-
le oli Cagliaari i erisi e fuingo dlei
lavoratori, sono siai 1 temi cen-
i dell"inconie al ministem dei
Trasports per affrontare il caso
della sealo del sud Sﬂl'l‘li'.‘.Fnil

«Ci sono apporiunita di rilan-
cio che devono essere ininedia-
tamente valorizzales, avvertono
il segretario della Cameradel La-
voro Cgil Carmelo Farci e ]a se-

retaria Filt Massimiliana Tocco.
| sindacato chiama in cavsa -

(conlinua a pagina 2)

Crisi del porto

» L3 L4
di Cagliari
6 i soggetti che concommune ally ge-
stione det porto: Comune, Cita me-
tepsditanis. Regione e Autnta i Si-
skema portuage del Mare di Sandegna,
E chiede un incontn urpeme.

Sullo state deile cose al ponio cana-
le di Macchiareddu if siuj;nm e
distingue tm diverse sitwazioni: ~C'¢
cht puma a sotwlineare i celo di trf-
fico per rygioni che niente kanno i che
fare con I"interesse collettivo dell'area
di Caglian e dell’iniera S:mkgm-,
hanno detio i sindacalisti Cail, Solu-
lineando imece «l'incremenio Wi par-
ti consistent di attivith indispensobnli
e insostiwibiliv, [nsomma un presen-
te du decifrare per copire bene come in-
lenenme,

Focus anche sui invoraton del por-
to, da sestexenia a mille o seevnda di
esipenze ¢ staglont. <Si trat di inler
venine sui Gl che ryppresenti un
freno per 1o sviluppo del wffico por-
luale, 21l esempiar = sastiene |a Cil -
puntando sull“ ampliamento e sulla di-
vessilicarivne telle abni, come b ly-
vorudone delle meri e il pockaging.
e sviluppando anche alui segmenti pro-
dutiivi legati of setom industrizie e mo-
nifatusiero dal ermitotioe

Secondoil sindacuio & necessariv in-
vesire s ativit nuove e specifiche
per sture sul merclo: un rigionsimen-
t = sugperisee Lt Cgil - che non pusty
essere slegmo da misure di fiscadi o-
pevolata, Al M si & discusso anche
dell'wvio di unagenaa del Ly sje-
clﬁe:chr 1l seltore portuak: cost come
prevede L begoe: «Si v Ji un pas-
sagai imporante utile a gestre L pic-
clu e le Nessivai fisiologiche vel Lvo-
e portunle, uas garunzia u twtela del-
Je stiviti 2 dei Lavemaon anwoliis
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Il Messaggero Marittimo

Stangiati 58 mln per traffico merci su rotaia, hub di Ravenna e sviluppo Lng

La Ue ha selezionato tre progetti italiani
nell’ambito delle grandi reti di trasporto

BRUXELLES - Lis Conutiissio- s
ne Ue ha selezionalo tre progetti i- 5N g .
taliani nell’ ambito del bande delle i |
graid reti di trasporto, che riceve-
rannu nel compilesso quasi 58 mi-
lioni di euro di fond: ecropei della
Connerting Fawope Facility (Cef}.

Si trata del ralforzamento del ra-
sportn inerci su tofai, con 'ane-
maodernamento della rete ferrovia-
ria dertandela de] sistema enropen di

estione del traffico (Ertms), con un
inanziemento di 6.5 milioni di cu-
o (cofinanziamento Ue al 50¢%).

1l secondo progetto & relativo at
porto di Raveana, per realizzare la-
vori infrastrutiurali per 1Phub, con
fondi per 37,377 milioni di euro

(continua a pagina 2) La commissaria europen al Trasporti Violeln Bule

. che corrisponde a cirey 13 milioni di
Ue SB'GZIOI’Ia posti di lavoro Fanno, € una ndusdone
di cirea 7 milivni di wnneltate di e«

tre pmgetti missiont di CO2 tra il 2015 ¢ 1) 2020,

teofinanziaments Ue al 206). N e
7, invece, riguarda 1'iniziativa legata
alle sviluppo dell’Lng nei tmsporm ma-
rittimi  aell'Europa  mendionale,
Ganndsca, con un conuibute Ue di
14,320 milioni & eurv (cofinunzia-
menter al 18444,

Nel complesso Bruxelles ha asse-
gnato un mikrardu di earoa 39 proget-
ti nei 28 Paesi che mobilileranno in-
vestimenti pubblico-privat wtali di 4.5
miliardi desunati 3l polenziamenio
della rete ferroviana europea. svilups

ulteriormente infrastrutture per i
conbustibili alicrmativ: o aprire b sira-
thit ol LrasPerio RATUENG i Zems emis-
sioni. A tul fine. la Commissione -
simelteritcon fermmeza il muadetosul-
la mobititd pulite a partere doll™8 No-
e o

tt selezionat comprendono
l':mm?f:m:unruiu dedbe ]ill::n fernr
viaria Divaco- Koper in Slovenia, la co-
stz i 0z diricin per
uuto elewriche tn 13 Paesi dell'Ue e la
vilonzzazione del Canale Albert, la
principale via di navigurone interna
del Belgio.

Tt commissano per i Trasponi Vio-
leta Bule ha dichuarato: <1l nestio pra-
nodi investimenti per1°Europa sta fun-
ronande: -iJam[nn'lianm diinvesu-
re un mili i euny in 39 progeui di
traspono, datl evidenic valore aggiun-
to per ciuedini ed imprese eurupes,
quicsto imvestimento ¢ consentic i ac-
celerare ulteriormente la nostr transi-
zionc vers b mobilitd a basse cmis-
sion in wita Ewropa. e subilisce con
lermezza Pugenda dei linor Uc per
I"occuperzione @ la crescita, prevedens
o che sblocchi un totale di 4.5 milsurdi
th eure di culinunzdamenti publblici e
privtie.

Si prevede che gli imesiment ge-
nereranno 4,5 miliardh di euro i Pil,
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Ansa

Trasporti:Gainn_ It, promossi a esame Ue, 110mln di inve-

stimenti
Pacchetto di progetti per infrastruttura Lng nel Mediterraneo

(ANSA) - BRUXELLES, 30 NOV - Due ulteriori progetti italiani per un investimen-
to totale previsto di circa 110 milioni di euro andranno ad arricchire il portafoglio di
Gainn_It. I due progetti, Gainn4Mid e Gainn4Sea sono infatti tra i 39 che la Com-
missione Ue ha selezionato per cofinanziare nell'ambito dei fondi della Connecting
Europe Facility (Cef). "Il fatto che la Commissione abbia deciso di proporre di cofi-
nanziare i due progetti, tra loro complementari, & una grande soddisfazione indipen-
dentemente dall'esito della messa a punto del contratto con la Commissione che ci
vedra impegnati nei prossimi due mesi", ha commentato Evelin Zubin di Consorzio
906, I'ente scelto come coordinatore dei progetti. "Vuol dire che la visione di
Gainn_It & robusta e credibile anche dal punto di vista economico e finanziario”, ha
sottolineato Zubin, spiegando che questa ha superato "un vero e proprio esame di
maturita". Nello specifico, si tratta del primo pacchetto di progetti con cui realizzare
l'infrastruttura per il rifornimento di mezzi navali e terrestri alimentati a gas naturale
liquefatto (Lng) concepita nel 2014 nel progetto Ten-T Costa e sperimentata nei pro-
getti GainndMos, Gainn4Core e Gainn4Med. Gainn4Mid sviluppera l'infrastruttura
mobile che, nel bacino tirrenico, consentira di approvvigionare i primi utilizzatori
del combustibile a basse emissioni nel periodo 2019-2023 mettendo a sistema quan-
to in via di realizzazione nell'area, incluso l'impianto di stoccaggio di Oristano e i
prototipi del team italo-franco-spagnolo-portoghese di Gainn4Mos. Con Gainn4Sea,
invece, l'obiettivo & passare alla fase realizzativa dei due impianti costieri di stoccag-
gio di Livorno e Venezia, i due al momento pill maturi del progetto interamente ita-
liano Gainn4Core. "Nelle ultime due settimane sia il governo francese che portoghe-
se hanno dichiarato 1'Lng per il trasporto una priorita nazionale” e "l'ltalia non & cer-
to il fanalino di coda”, ha ricordato Zubin, "infatti le prime navi a Lng che solche-
ranno regolarmente il Mediterraneo gia da fine 2018 sono di bandiera italia-
na".(ANSA).
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PER ANIMP IL 98% DELLA LOGISTICA E COSTITUITO DALL'EXPORT DI MACCHINARI HI-TECH

Italia al top nei trasporti eccezionali

L’econoriu tricolore non contribuisce pero allu crescita del comparto, sostenuto dalla logistica
all’estero, specie dei settori oil&gas e power. In futiro aumenterd Uimportanza di gas e rinnovabili

nche se 1'lralia & uno

dei Pucsi lender a livello
mondiale per le ativith

i logistica e trasporti a
supporto delle spedizioni com-
plesse di macchinari e impian-
tistei, il comparto deve fare o
meno del traino dell’ cconomia
nazionale. E quanto emerso in
occasione della riuniona della
sezione logistica, trasporti ¢
spedizioni dell’ Associazione
nazionale di impiantistica in-
dustriale {Animp) tenurasi a
bardo di una nove dells flottu
Messina nel pono di Genova.
«Tn Tralia praticimente non ¢'e
mercato in questo momentos,
ha detto senza mezzi termini
il presideme dell issocinzione,

Claudio Gemme (Fincontierr |

Sistemi Integrati), agpiungendo
chei generul contructor itsliani,
tra cui Saipem, Tecnimant. Cni.
Fincantieti, Ansaldo Energia ¢

alrri. «vanno a cercarsi il lavaro P

in giro per il mondos. Se -
¥i progetti industriali a elevata
complessitd di fato non ce ne
sono, |'Ialin vanta perd pro-
duttori di companentisticn che,
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assicura Gemme, «non sono
secondi a nessunas.

Nel pid umpic mondo dello log-
stica le spedizioni per I'impian-
tistica sono le piu complesse
per tempi, destinazioni, volumi
¢ orzamzzazione dei trasporti.
«Oggi il 98% del mercato ita-
liuno & rapprescntatoe da carich
in cxport», ha spiegito Massimo
Zambon, delegato della sezio-
ne trasport di Animp, che cita
cane unice progetto significa

tivo per I'impiuntistica quello
di Tempa Rossa in Basilicata.
«lutto 1l resto sono spedizioni
dall[tatia di impianti e macchi-
vari che il nostro Pacse resce
ancora o produrre perché hoan-
no elevara eenologia. Un fanore
enalizzanie perd per 1'lialia &
il fatto che nel mondo sempre
pitl nazioni che ospitana nuovi
progetti industriali richiedono
che vengano svolie in loco pif
roduzioni ¢ costruzioni pos

sibili, limitando al minimo le
impartazioni dallestenns,

1] fkcnomena & stato nehinmato
da Gracomo Franchini, dircttore
della societd SupplHe, che lnevi-

denziato come i sertosi di busi-
ness pitiim ti perch: opem
nella logistca dell" impiantistica
siane vgei eil&gas ¢ power
(energin). «A livello mondiale
nel 2017 sono stati aggivdicati
137 nuovi progeui nell ativitd
petolifera upstreamn. in fpresa
rispetto ai 104 dell’anno gnmn.
ma ancora lontani dai 224 del
201 3», ha spiegato Pespeno
prevedendo pero per il futuro
un'importanza crescente per il
gas c per le fonti innovabili. A
oggi circa it 55% dcl mercato
0il&gas & in mano a Cina, Nord
America ¢ Medio Oriente.

Tz altre temdenze in ata ri-
guurdiano una crescente con-
centruzione fra | prandi piayer
chie mppresentane Ly domuls
di spodizioni di impiantistica
(Fincantied ¢ Six, Ge Qil&Gas
¢ Buker Hughes. Technipe Fme
Technologies sok per fare gqual-
che esempio), una dimensionz
media inferiore dei progeni e un
focus sempre pill pressante si
riduzione det tempi e dei costi.
Fra i 188 soggeni aderenti alla
sezione logistica, spedizioni ¢

trspunti di Aninp, ke ::uugxigmn
di navigazione itnliang pid attiva
su questo mereato ¢ o Ignazio
Messina & C. «Impiantistica ¢
praject cargo pesano per il 2060
sul totale delle merci imbarcaie
sulle nostre navis, ha spiegato
1" amministrtere delegato Igna-
zio Messina. «Si pada di rotaie
e alire part di infrastruture, di
trasfonmatar clettrici e di pres-
s¢ per vari utilizzi industriali,
ma non solos, Messina ha poi
aggivno che «questi crichi
garantiscono marginalith pid
clevate rispetto oi container e
in quest’umbite la qualith del
scrvizio di trasporto maritiimo
offere & premiante, cosi come
r::p?msenm ua valore aggiunto
amche il servizivdi logisticn fer-
estre o destinazione che 1 no-
stro gruppo & in grado di offrine
prwie il accond con partner lu-
calls, L'anmatore genovese infi-
ne rileva come, rispetto al pas

sate, le loro nuvi oggi traspor-
tino impiantistica ¢ macchinani
pibd fra porti esteri che do e per
I"liadia e che te destinazioni pitt
richieste sona i paesi del Medio
Oricnte ¢ " Africa onentale. (ri-
produzione riserviti)

RASSEGNA STAMPA




